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Transporte y Ciudad
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Y MOVILIDAD (AMTM)

LA MOVILIDAD
EN TIEMPOS DE PANDEMIA,

a movilidad siempre ha sido un ele-

mento esencial y estructural para los
habitantes de cualquier ciudad, para mu-
chas personas, incluidos los trabajadores
esenciales, el transporte publico es la op-
cioén principal y la Unica viable econdmi-
camente para sus necesidades diarias de
movilidad, la cual se debe proveer de ma-
nera segura, sustentable, eficiente y con
calidad en el servicio, sin limitaciones de
accesibilidad, y que facilite las dindmicas
sociales, laborales y de desarrollo econd-
mico, influyendo en la calidad de vida de
sus habitantes.

Esta movilidad en nuestros entornos urba-
nos se ha visto afectada por problemati-
cas asociadas a la falta de infraestructura
eficiente, a las altas demandas de viajes
que se realizan en la medida que aumen-
ta la poblacion, y la cultura de uso de los
modos de transporte que se encuentran
disponibles; en consecuencia, se generan
externalidades negativas, congestiones
vehiculares y de acceso a los sistemas
de transporte, contaminacion del aire, y
aumento en los tiempos de viaje de los
usuarios.

El Covid-19 dejo en evidencia el reza-
go que tenemos en el sector transporte,
tanto en su modelo de negocio, en su
modelo de operacion, falta de inversion
en materia de tecnologia y de moderni-
zacion de la flota.

La situacion actual por la pandemia del
COVID-19, ha llevado a que las dinamicas
de la poblacién cambien, la implementa-
cion del home office, clases a distancia
y el desarrollo del comercio electrénico,
incluyendo los habitos en la movilidad en

PARADIGMAS

busca de tener la mayor seguridad de no
contagiarse; haciendo uso del auto par-
ticular, las aplicaciones de transporte pri-
vado y el uso de modos de transporte no
motorizada, las problematicas se vuelven
otrasy las necesidades para el transporte
publico aumentan.

Ante este panorama tan adverso han sur-
gido buenas noticias como es el reconoci-
miento de la movilidad como un derechoy
la elaboracion de la Ley General de Movi-
lidad y Seguridad Vial, la cual tiene como
objetivo garantizar el pleno ejercicio de
este derecho, la implementacién de pro-
yectos de electromovilidad en la Ciudad
de México y la Ciudad de Guadalajara, y
en ese ultimo ejemplo una reestructura-
cion del transporte publico, integracion
de un sistema de prepago, todo esto en
tiempos de pandemia.

Estamos ciertos que este momento cri-
tico se superard, pero debemos replan-
tearnos cambios, no podemos seguir
haciendo las cosas como siempre en el
sector. Es una realidad que no volvere-
mos a movernos como lo haciamos previo
alapandemia, el sector deberd REPLAN-
TEARSE una nueva manera de moverse
de las personas.

Es momento de romper paradigmas, de-
bemos ofrecer alternativas de movilidad
a los usuarios que nos permitan una mo-
vilidad centrada en la persona, que sea
eficiente, de calidad, sustentable y soste-
nible que permita desincentivar el uso del
auto particular, accesible e inclusivo que
mejore la calidad de vida de los usuarios
y la competitividad de las ciudades.

Serd necesario fortalecer el transporte pu-
blico, cuestion que debe ser una prioridad
para los responsables de la toma de deci-
siones en los Estados, mediante inversio-
nes en infraestructura para el transporte
publico, en buses menos contaminantes
y en materia de tecnologia.

El transporte ptblico
urbano esta obligado
a proyectar mejoras
organizativas, de operacion,
de administracion, de
calidad, de seguridad
y de sustentabilidad.

La llegada del COVID-19 representd un
gran reto y a su vez oportunidades que
han obligado al sector a reinventarse para
ofrecer la mejor experiencia de movilidad
a los usuarios.

La actual crisis por el COVID-19 trae con-
sigo una inmensa oportunidad de lograr
cambios estructurales en el transporte
urbano de las ciudades mexicanas para
que se siga consolidando como la principal
opcion de muchos usuarios, restablecer
la confianza en el uso del transporte pu-
blico y promover el transporte activo de
cara a conseguir una ciudad sostenible
equitativa, habitable, sana y mas vivible.

Las ciudades del mafiana seran una mez-
cla de los distintos modos de transporte
teniendo como sus ejes principales:

CAMINAR + BICICLETA + TRANSPORTE
PUBLICO

www.amtm.org.mx H
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Del total de accidentes registrados: 81%, es decir, en
a 293,782, solo hubo danos materiales; en 65,154 hubo ;
victimas heridas (18%), v en 3,650 de los accidentes .

inseguridad N/ R e et R e
vial en Mexico

México ocupa el séptimo lugar mundial y el tercero
en Latinoamérica por muertes ocurridas en sinies-
tros viales, lo que representa perdidas economicas
que corresponden al 0.68 por ciento del Producto
Interno Bruto (PIB). Ademas cada afo mueren en
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México 20 mil personas por efectos de la contami- 1.35 millones de Los siniestros viales Nuevo Leon, Tabasco, Tlaxcala y
nacion del aire, lo que representa del 1.8 al 3.4 por personas mueren en el cuestan a México en | Chihuahua vy Jalisco Nayarit registraron
i'i;”zs;ffr;ii;;:jLi?gg?‘?_ﬁ?ﬂgf;ﬁﬁjgg mundo en accidentes promedio 150 mil registraron un mayor | el menor porcenta-
pesos anuales, lo que representa el 119 por ciento de transito al ano millones de pesos, porcentaje de acci- | je de accidentes en
del PIB. lo que equivale al dentes en zonas ur- zonas urbanas vy
1.7% del PIB banas vy suburbanas. suburbanas.

Para cambiar el panorama es necesario que México
cuente con la Ley General de Movilidad y Seguri-
dad Vial.

Principales causantes de los siniestros viales:

La velocidad.

Conduccion bajo los efectos del alcohol
u otras sustancias psicoactivas.

e NoO utilizacion de cascos, cinturones de

| g
' [0

seguridad y sistemas de sujecion para ninos. En México durante 2019 El automovil es el vehiculo que La responsabilidad de los
e Distracciones durante la conduccion. se registraron 362,596 representa el mayor porcentaje | accidentes viales recae en mas
8 FalA OF Seauncac oe i INfracSoucIUR ik accidentes viales de unidades involucradas con de un 60% en el conductor
un 62.61%. del vehiculo.
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La crisis generada por el Covid-19 ha te-
nido un gran impacto en los sistemas
de transporte publico en todo el mundo.
Debemos seguir actuando para evitar que
la crisis sanitaria desencadene un tsuna-
mi social y econémico del que sera dificil
salir indemnes.

No podemos poner en cuarentena el cam-
bio climatico, la salud, la inclusién social,
la seguridad vial o la economia.

Cada anfo, siete millones de muertes pre-
maturas tienen su origen en la mala calidad
del aire. Las lesiones por accidentes de tra-
fico son la 102 causa mundial de muerte,
responsables de, aproximadamente, 1,2

millones de fallecimientos al afo. Ademas,
alrededor de 50 millones de personas re-
sultan heridas en las carreteras cada afo.

La pandemia de COVID-19 ha demostrado
que el transporte publico urbano es esen-
cial y un bien comun que debemos preser-
var. El sector esta fuertemente interrela-
cionado con muchos otros desafios, a los
que no se podra hacer frente sin conceder
una prioridad clara al transporte publico
como pilar fundamental para la recupera-
cion econdmica, social y medioambiental,
tanto a corto como a largo plazo.

Y es que las ventajas del transporte publico
para la sociedad son evidentes:

Los beneficios econdmicos que reporta el transporte publico son cinco
veces superiores al dinero que se invierte en él.

A nivel mundial, mds de 13 millones de empleos locales estdn vinculados a los

servicios de transporte piiblico. Por cada empleo directo en el transporte

publico existen 2,5 empleos adicionales en la cadena de suministro y la
economia local.

El transporte puiblico conecta a las personas y facilita la igualdad de
oportunidades para todos los ciudadanos, al tratarse de la opcién mds
accesible y asequible para garantizar el acceso a los servicios publicos.
Desempena un papel crucial en el desarrollo local, ofreciendo movilidad
para todos y garantizando la cohesion social y territorial, sin dejar que

ninguna persona y ningun lugar se queden atrds como consecuencia
de la crisis.

Si queremos limitar el aumento de la temperatura global a 1,5°C
conforme al Acuerdo de Paris, debemas reducir las emisiones globales
un 76% cada ano durante la préxima década. La manera mds rdpida y
rentable de descarbonizar la movilidad diaria de las personas y reducir
la huella de sus desplazamientos es promover el transporte publico
y la movilidad activa.

Las ciudades y los paises deben invertir en resiliencia y en una recuperacion que fa-
vorezca una transformacion socioeconémica sistémica, donde el transporte publico
sea la columna vertebral de la movilidad.

Transporte y Ciudad

Para ello es necesario:

Fortalecer el transporte publico, cuestion
que debe ser una prioridad para los respon-
sables de la toma de decisiones en todos
los paises. Los gobiernos, que actualmente
estdn valorando cémo asignar algunos de
los mayores fondos publicos de la historia,
deben incluir al sector en las medidas de
recuperacion financiera e intensificar, las
inversiones previstas en infraestructuras y
servicios de transporte publico, debido a
sus numerosos efectos positivos.

Establecer unas normas claras y un enfo-
gue coherente a nivel regional/global por
parte de las autoridades sanitarias com-
petentes.

Priorizar las calles accesibles y seguras,
donde el aire sea respirable, a través de
la planificacién urbana, poniendo a las
personas en el centro, implantando una
coordinacion participativa y una planifi-
cacion integrada del transporte y los usos
del suelo a largo plazo.

Restablecer la confianza de los ciudadanos
en el sector del transporte publico.

Por este motivo, les invitamos a unirse a
nuestra Ultima campafa global “Movilidad
para la Vida” (https://www.uitp.org/cam-
paigns/mobility-for-life/), que, de manera
amable, presenta el transporte publico
como un elemento vertebrador clave pa-
ra la mejora de la calidad de vida en las
ciudades.

Autoridades de transporte, operadores
publicos y privados y la industria de todo
el mundo estan ya difundiendo la campafa
en sus estaciones, trenes, autobuses, para-
das, oficinas, etc. y, por supuesto, también
en redes sociales (#MobilityforLife) hasta
diciembre de 2021.

Cada dia es un paso mas en nuestro viaje
y como elegimos llegar alli es clave.

www.amtm.org.mx n
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En 1990, dos de cada diez personas
vivian en dreas urbanas, hoy viven 5,5
de cada 10, y segun la ONU para el 2050
se espera que esta relacion aumentey 7
de cada 10 personas vivan en areas ur-
banas. Estas cifras demuestran que hay
un desafio importante en planificar ciu-
dades que puedan acoger a todas estas
personas, que puedan protegerlas y que
puedan ser sostenibles, asegurando la
calidad de vida sin comprometer recursos
de las generaciones futuras.

La movilidad, por el protagonismo que
tiene en todas las ciudades y por sus con-
secuencias, es uno de los ejes centrales
de la planificacion estratégica urbana
y un aspecto clave para lograr la sos-
tenibilidad.

La forma en que las ciudades crecieron en
los ultimos afios, dista mucho de ser sos-
tenible. Especialmente las areas urbanas
mas grandes de América Latina, que se
desarrollaron bajo la légica del mercado
inmobiliario, mas que con una inteligencia
racional basada en la mejora de la calidad
de vida. Por ejemplo, en el drea metropo-
litana de San Pablo (Brasil) viven actual-
mente 23 millones de personas, el creci-
miento ha hecho que la gente viva cada
vez mas lejos del centro, donde la tierra es
mas barata, pero donde se concentran las
oportunidades de trabajo y de desarrollo
personal. Esta situacion lleva a que muchas
personas tengan que trasladarse a diario,
lo que causa una gran crisis de movilidad.

m www.amtm.org.mx

Jaime Lerner decia que las ciudades no son un problema,
son la solucion para los grandes problemas de la humanidad.

El diseiio urbano, la manera en cémo la ciudad decide crecer,

tiene consecuencias directas en la movilidad.

Cuando visitamos una ciudad que tie-
ne lo qgue comunmente se conoce como
“grandes problemas de movilidad”: mu-
chas muertes, lineas de autobuses o de
metro congestionadas, mucho trafico; no
la entendemos como una ciudad con pro-
blemas de movilidad, sino que miramos
mas alld y vemos una ciudad que esta
mostrando sintomas de que algo no es-
ta bien, demostrando que hay una crisis
de disefio urbano, del uso de la tierra, de
planificacion estratégica.

Las ciudades subsidian el transporte indi-
vidual motorizado pero no lo visibilizan.
Una investigacion hecha por Discourse
Media, estima los costos individuales y
sociales de las diferentes formas de mo-
verse por la ciudad. Muestra que si una
persona decide caminar para ir al traba-
jo, y eso le cuesta un ddlar, a la sociedad

le cuesta 0,1 ddlar; si en cambio decide
ir en bici y le cuesta 1 dolar, la sociedad
va pagar 0,8 ddlares para mantener la
cicloruta y la sefalizacidn; si esa perso-
na decide tomar transporte publicoy le
cuesta 1ddlar, equivale a un costo de 1,5
dolares para la sociedad, sin embargo, si
esa persona hace la misma ruta en auto
privado y le cuesta 1délar, a la sociedad
le cuesta 9.2 ddlares. Las ciudades por lo
general analizan el importe del subsidio
al transporte publico, pero no contabi-
lizan el costo del transporte individual
motorizado como costos. Existen costos
de mantenimiento de infraestructura, de
sefializacion, a los que se suman las muer-
tes, las personas heridas, las enfermas por
contaminacion, y las implicancias en el uso
del espacio publico que no son tenidos
en cuenta entre los costos del transporte
individual motorizado.

A esta situacion, se le suman los cambios en las pau-
tas de movilidad a raiz de la pandemia COVID-19.
El Boston Consulting Group realizé una encuesta en
diferentes ciudades sobre como la gente pretende
moverse después de la pandemia, y el uso del coche
privado se presentd con un crecimiento muy fuerte.
En Brasil, 60% de los encuestados dijeron que van
a cambiar del transporte publico al coche privado.
Si esto se confirma, para 2050 se va a triplicar la
cantidad de autos en el mundo, provocando un caos

Transporte y Ciudad

How much does
ur commute cost
or save) society?

en términos de movilidad, y aun mas de movilidad

sostenible, al mismo tiempo que tendra implicancias
en el espacio publico. Enrique Pefialosa ex alcalde

de Bogota, dice: “si vivimos en un pais democrati-
co y un autobus puede transportar 150 personas,

en general, un auto privado solo tiene 1 persona. El
autobus deberia tener 150 veces mas espacio que

un auto en la ciudad”.
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Ante esta situaciéon recomiendo 3 aspectos a tener en cuenta:

(1) No debemos pensar sélo en términos
de movilidad, sino la ciudad de manera
integral: Evaluar como los sistemas con-
tribuyen a los indices de acceso, es decir,
cudnto tiempo y dinero la gente gasta en
la ciudad para alcanzar sus oportunidades
de trabajo, de servicios publicos, de estu-
dio, etc. Por ejemplo, si un desarrollador
privado pide un permiso al ayuntamien-
to para construir un nuevo barrio, puede
simularse como va a reaccionar el indice:
si este barrio tiene solo residencias, esta
alejado, no tiene areas de uso comercial
o de servicios, no crea oportunidades de
empleo, indica que solamente va a ge-
nerar viajes de salida. En ese caso, no
deberia ser aprobado con ese disefio. Es
necesario cambiar la légica urbana para
conectar las ciudades, que sean ciudades
mas integradas.

Si pensamos en movilidad compartida,
movilidad eléctrica, movilidad activa que
Ilevan hacia ciudades mas sostenibles,
pero seguimos disefiando calles para los
autos, calles grandes, largas, de alta velo-
cidad y no disefiamos circuitos caminables
que conecten a las personas, los indices
de mortalidad por accidentes de trafico
van a seguir creciendo.

Si no pensamos en distritos de trabajo,
inteligentes, sostenibles, con usos mix-
tos y conectados donde la gente trabaje
y viva, vamos a seguir caminando hacia
“el infierno”.

(2) Es esencial pensar los sistemas de
movilidad mirando el consumo de ener-
gia. La maquina mas perfecta en términos
de consumo de energia disefiada por el
hombre es la bicicleta. El segundo mo-
do mas eficiente considerando energia/
pasajero es la caminata, le siguen el tren,
el bus y por ultimo, el coche. Por eso, es
destacable la decisidon que se tomo en
Bogota cuando empezé la pandemia, de
tornar como permanentes las ciclorutas
que estaban disponibles tnicamente los
domingos, quitando lugar a los autos.
Abrir espacios exclusivos para el trans-
porte publico es la medida mas racional
para una movilidad sostenible y puede
mejorar en un 30% la eficiencia del ser-
vicio. Si hablamos de cambio climatico,
contaminacion y vida sostenible, tenemos
que hablar de esto. Cuando pensamos en
movilidad sostenible no nos enfoquemos
s6lo en mover la gente con menos ener-
gia, sino en contribuir con ciudades mas
ricas, mas desarrolladas, mas competiti-
vas, y con mas oportunidades, que van
a atraer mas inversiones.

(3) La calidad del aire y la seguridad vial
deben comprenderse como elementos
claves de la movilidad sostenible. En
2012, la contaminacién del aire en las ciu-
dades causo 3.7 millones de muertes en
el mundo. La contaminacion del aire en
areas urbanas contribuye a 7.000 muertes
prematuras por afio, y reduce la expecta-
tiva de vida en 1.5 afilos en promedio. No
podemos dejar de pensar en cémo trans-
formar esta situacion, en como electrifi-
car, como sacar la gente de los sistemas
motorizados, para caminar e ir en bici.

Es una obligacion ética eliminar las
muertes en el transito. El 60% de los
autos registrados en el mundo estan en
los paises de ingresos medios y bajos, y
el 93% de las muertes causadas por ac-
cidentes estan en ese lugar.

Los paises ricos tienen el 40% de la flo-
ta mundial y 7% de las muertes. éD6n-
de radica la diferencia? En sus politicas
publicas y su disefio urbano, parece una
utopia pero muchas ciudades que eligie-
ron priorizar la seguridad vial, lograron
bajar las muertes en el transito. El escritor
Eduardo Galeano afirma en una conocida
cita que “la utopia esta en el horizonte.
Camino dos pasos, ella se aleja dos pasos
y el horizonte se corre diez pasos mas alla.
Entonces, {para qué sirve la utopia? Para
€S0, Sirve para caminar”.

www.amtm.org.mx n
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DE MANERA SOSTENIBLE

ENTREVISTA CON:

ESTER LITOVSKY

PRESIDENTA
DE UITP
AMERICA
LATINA
(2021-2023)

f]"IT? LATIN AMERICA

| REDACCION |

Resaltar la importancia que tiene el
transporte publico para el desarrollo y
el acceso a oportunidades de las comu-
nidades, asi como impulsar la movilidad
sostenible, incluso en medio de la crisis
generada por la pandemia, son algunos
de los objetivos de trabajo que estara
promoviendo Ester Litovsky, quien fue
elegida como presidenta de la Union
Internacional de Transporte Ptiblico
(UITP) América Latina, para el periodo
2021-2023.

En entrevista, Litovsky destacé que la
importancia del transporte publico
para nuestras ciudades hace ya muchos
afos que es conocida, pues las urbes con-
cebidas con el paradigma anterior, donde
el centro de la planificacion del transpor-
te estaba puesto en el auto particular, ya
se ha visto que conduce a ciudades no
sustentables.

“El centro hoy sabemos que debe es-
tar puesto en la movilidad sostenible, y
para esto debemos potenciar el trans-
porte publico y poner a las personas y
su experiencia de viaje en el corazén de
nuestras acciones.

“Para ello, necesitamos que en cada una
de nuestras ciudades de América Latina
[legue el mensaje adecuado. El Plan de
trabajo que tengo previsto al frente de la
UITP Latinoamérica apunta a diseminar lo
maximo posible el concepto de la impor-
tancia del transporte publico, y que esto se
haga cuerpo en las politicas publicas que
implementen nuestros gobiernos”, dijo.

Para Ester Litovsky cumplir el objetivo de
que se consideré el transporte publico,
Su renovacion y modernizacion como un
eje toral para el desarrollo de las ciuda-
des, se ve un poco mas dificil debido a
las grandes pérdidas que han registrado
los sistemas durante la pandemia, la len-
ta recuperacion, y las nuevas demandas
de movilidad.

“Todos los operadores de la region y del
mundo hemos sufrido una baja significa-
tiva de nuestros usuarios durante la pan-
demia. Habiendo transcurrido ya mas de
aflo y medio, podemos observar que la
recuperacion es mas lenta de lo que hu-
biéramos previsto. Si bien hay bastante
disparidad entre los distintos sistemas
del Mundo, vemos que resulta muy dificil
sobrepasar el 80% de recuperacion; y en
Ameérica Latina esta costando aun mas
que en otros paises del mundo, particular-
mente si comparamos con Asia y Europa.

“Esto se debe a que muchos usuarios
han migrado al auto particular por te-
mor a los contagios; otros han decidido
pasar a micromovilidad (sobre todo los
viajes cortos) y ademads porque los ha-
bitos de teletrabajo, estudio desde la
casa y compras por internet en cierto
modo han quedado todavia y en mayor
o menor medida quedaran posiblemente
para siempre”.

Esto trae un reto importantisimo para los
sistemas de transporte publico, que de-
ben ser sostenidos financieramente por
los gobiernos en una magnitud como no
lo han sido nunca antes. Y esto es inde-
pendiente a que sean operados por el
sector publico o privado.

Transporte y Ciudad

“Sabemos que el transporte publico es
fundamental para la sostenibilidad de
nuestras ciudades, pero nuestros gobier-
nos también han sufrido una merma con-
siderable en sus ingresos y también tienen
otros costos extraordinarios que soportar,
sobre todo para apoyar al sistema de sa-
lud, que lo necesita imperiosamente. En
consecuencia, este es el principal reto
para los operadores del transporte, para
las autoridades de transporte y para to-
dos nuestros gobiernos”, sefiald Litovsky.

Héroes en medio de una
crisis sanitaria

Para la Presidenta de la UITP América La-
tina, las personas que operan y hacen el
transporte publico han sido héroes en esta
etapa de pandemia. Han cumplido un rol
social fundamental, para trasladar sobre
todo a los trabajadores esenciales que
debian ir a cumplir sus funciones.

“Por otra parte, sabemos que la pande-
mia ha acelerado los tiempos de moder-
nizacion, tecnologia y digitalizacion en
nuestras empresas, con lo cual nuestros
trabajadores estan viviendo una transi-
cion hacia sistemas que seran mucho mas
tecnoldgicos de lo que eran antes. Esto
representa un gran desafio para ellos, pe-
ro también llena a nuestros trabajadores
de una enorme motivacion. El personal
de nuestras empresas, (aun las mas mo-
dernas y digitales), es fundamental para
que las empresas sean mas humanas y
permitan que nuestros usuarios tengan
la mejor experiencia de viaje y eso les
mejore su calidad de vida”.

Reiterd que el transporte publico ha sido
fundamental durante la pandemia para
trasladar a los usuarios esenciales para
que puedan acceder a sus lugares de tra-
bajo. Dijo que desde su perspectiva, la
de expertos y autoridades, el transporte
publico ha estado a la altura de las dra-
maticas circunstancias, del mismo modo
como lo han estado los profesionales de
la salud y todos los otros trabajadores
esenciales que han debido trabajar, en
muchos casos, por encima de lo que eran
sus obligaciones previas a la pandemia.
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“Sabemos que gran parte de los traba-
jadores esenciales que contaban con
su auto particular, lo han utilizado en
tiempos de pandemia. Pero muchos
trabajadores esenciales no tienen auto
particular. El transporte ptblico es fun-
damental para promover la movilidad
de aquellas personas humildes, que no
solo no tienen automdévil particular, sino
que ademas viven habitualmente mas
lejos de sus lugares de trabajo, donde
la vivienda es mds econédmica. En con-
secuencia, el transporte publico juega
un rol importantisimo de inclusion so-
cial de los mds vulnerables”, puntualizé
Ester Litovsky.

La Movilidad post Covid

“Yo la imagino mucho mas integrada, no
solo entre los distintos modos de trans-
porte publico, sino con nuevas modali-
dades, como micromovilidad, sobre todo
para la primera y ultima milla (bicicletas
publicas o privadas, monopatines, scoo-
ters), con autos compartidos, mucho mas
verde y limpia, con mucha innovacion,
que permitird mas cercania con el usua-
rio, dandole informacion en tiempo real
del servicio, recibiendo sus sugerencias
y recomendaciones.

“Me imagino, en consecuencia, una mo-

vilidad sustentable en términos econé-
micos, sociales y medioambientales”.

UITP fortalecera su relacion

con México

México es un miembro fundamental de
la UITP; por todo lo que contribuye a la
consolidacién del transporte publico es
un ejemplo para todos, indicé en entre-
vista Litovsky.

“La forma de apoyar a la UITP, y con lo cual
se estaria apoyando también a todos los
paises miembros, es acercar a la UITP mas
politicos y autoridades de ese pais que ten-
gan decision en temas de movilidad, para
que incorporen los conceptos de movilidad
sostenible en todos sus actos de gestion.
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Finalmente, Ester Litovsky dijo que “la
pandemia nos ha mostrado la enorme
oportunidad que tenemos de mejorar la
movilidad de nuestras ciudades. Y eso
lo debemos hacer hoy, con lo cual nos
plantea un desafio enorme para todos
los que estamos involucrados con estos
temas, pero también seremos parte de
esta magnifica transformacion que me-
jorard la calidad de vida de todos nues-

tros ciudadanos”.

¢Quién es Ester Litovsky?

“Soy Licenciada en Economia de la Universi-
dad de Buenos Aires, graduada hace 42 afos.
Cuando me recibi cursé un Posgrado en Pla-
neamiento y Economia del Transporte dictado
por el Instituto de Desarrollo Econdmico del
Banco Mundial. Mi pasion por el transporte
viene de esa época y nunca se opaco.

“Inicié mi carrera profesional trabajando durante mas de 10 afios en la Se-
cretaria de Transporte de la Nacion, y luego fui Gerente de Planificacion de
la empresa municipal Subterraneos de Buenos Aires. Cuando la empresa
del Subterrdneo se concesiond, en 1994, volvi para trabajar a la empresa
privada Metrovias, donde me desempefio hasta ahora en el cargo de Ge-
rente de Planeamiento Estratégico, Control de Gestion y Administracion
de Contratos.

“Dentro de mis responsabilidades en la empresa Metrovias, esta ser la re-
presentante en los organismos internacionales: ALAMYS (Asociacion la-
tinoamericana de Metros y Subterraneos), donde soy la Coordinadora del
Comité de Planificacion desde el aho 2003, COMET (Community of Metros
Benchmarking Group), donde participo también desde el afio 2003, asi
como en la UITP, donde ocupé el cargo de Vicepresidente de la Division
Ameérica Latina en el periodo 2007-2011.

“Mi compromiso con estas organizaciones internacionales ha sido siem-
pre fundamental para mi gestion en la empresa, porque el intercambio de
conocimientos, de experiencias y know-how considero que es un hecho
absolutamente necesario para llevar a cabo la mejor gestion.

“En el aflo 2020, a poco tiempo de comenzada la pandemia, UITP me ofre-
ci6 ser parte de un grupo denominado TASK FORCE COVID-19. Este grupo
tiene como funcion dar soporte a todos los miembros de UITP en los temas
relacionados con el Covid. Acepté esta propuesta con mucha ilusion, porque
sentia que todos los miembros necesitdbamos mucho apoyo y contencion
en tan dificil momento.

“Poco tiempo después, y ante el hecho que vencia el mandato del Presi-
dente de UITP América Latina, mi gran amigo y colega brasilefio Jurandir
Fernandez, quien llevé a cabo una excelente gestidn durante los ultimos 4
afnos, recibi la consulta si no tenia interés en ocupar ese lugar. Con mucho
entusiasmo me propuse para ese cargo, y asi fue como fui electa para el
periodo 2021-2023”.

Transporte y Ciudad

NECESITAMOS AUTORIDADES
QUE IMPULSEN UN
TRANSPORT : CON
VISION I #GENERO

DE MOVILIDAD EEMINISTA
DE DA'COLECTIVASO¥

| REDACCION |

La movilidad con vision de género no es una moda, es una necesidad que debe atenderse con
cardacter de urgente en todo el pais, es necesario enfatizar en un dato que es muy conocido,
que las mujeres son quienes mas utilizan el transporte publico y es necesario que la distribucion

del presupuesto se vea reflejado en ese sentido, sefialé en entrevista la presidenta de la
Comision de Movilidad Feminista de la Colectiva 50+1, Laura Ballesteros.
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£ ELo primero es reconocer que los gobier-

nos nos han fallado, mientras no lo vea-
mos asi seguiran tratando de invisibilizar-
nos, de hacer creer que es una agenda que
estd tratando instalar una moda, y esto en
realidad forma parte del dolor, la violencia
y las toxicidades que viven las mujeres en
todos sus ambitos y que el transporte pt-
blico y la movilidad no escapan.

“Las politicas publicas en materia de mo-
vilidad de género en méxico son inexisten-
tes, nos hemos cansado de sefialar la falta
de ellas en todas las entidades, esto no es
cosa de una sola ciudad, no existe una po-
litica nacional para atender la movilidad, la
seguridad vial, mucho menos la perspectiva
de género en ella; es muy importante por
eso sacar adelante todos los marcos nor-
mativos, para que se destine presupuesto,
para que haya gobernanza, marcos gene-
rales que direccionen a la politica publica”,
indicd, durante su charla con el presidente
de la Asociacion Mexicana de Transporte y
Movilidad (AMTM), Nicolas Rosales Pallares.

Ballesteros resaltd que para lograr que Mé-
xico cuente con las condiciones estructura-
les y las politicas necesarias para impulsar
la movilidad con vision de género, es que
se han unido mujeres de diferentes ambi-
tos, tomadoras de decisiones, activistas,
academicas, feministas, que han integra-
do la Comisién de Movilidad feminista de
la Colectiva 50+1.

“El objetivo es hacer garante el derecho ala
movilidad para todas las mujeres en el pais,
este es un derecho que fue ya reconocido
por fin en la Constitucién Mexicana, que ya
era reconocido en la Ciudad de México, pero
es tan joven que es un derecho que toda-
via no esta en plenitud. Hace falta generar
infraestructura para que sea una realidad,
hace falta generar jurisprudencia para que
la autoridad se haga responsable y corres-
ponsable de la infraestructura para la mo-
vilidad y las muertes viales, por ejemplo”.

Agregd que estan trabajando en provocar
reuniones con todos los gobernantes del
pais para hablarles de la agenda y acercar
a las mujeres expertas, “buscamos gobier-
nos que hablen de movilidad con perspec-
tiva de género”.
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Para alcanzar su objetivo también estaran trabajando en:

1. Impulsar la aprobacion de la Ley General de Movilidad y
Seguridad Vial en el pais.

2. Impulsar la creacion de politicas publicas estatales que
acerquen a las mujeres a una reparticion del espacio del trans-
porte de acuerdo a sus necesidades que son diferentes a las
de los hombres.

3. Instalar un observatorio de politicas publicas y de regu-
lacion para las mujeres en el pais, en materia de movilidad,
seguridad vial, sustentabilidad, que permita llevar un ranqueo
y observacion de los estados que estan cumpliendo o impul-
sando la movilidad de género y quien no.

4. Hacer un acompafiamiento ciudadano a las mujeres a tra-
vés de abogados para que se puedan presentar denuncias y
quejas ante y contra autoridades que no estén respetando el
derecho a la movilidad.

¢Cual es el estado actual de las politicas puiblicas en temas de movilidad para las mujeres en el pais?

“Comencemos resaltando que no exis-
ten politicas publicas en esta materia, sin
embargo, si podemos decir que en la zo-
na metropolitana del Valle de México se
realizan 30 mil viajes diarios, el 53% de
esos viajes los hacen mujeres, y de este
53% el 65% son mujeres que se suben
al transporte publico y caminan y eso no
se ve reflejado en la invencion del presu-
puesto publico.

“Nosotros hacemos de 5 a 6 viajes al dia,
son viajes cortos y de multitareas, en zig-
zag, con sillas de ruedas, bultos, adultos
mayores, carreolas, nifios...entonces es-
tos trayectos en su gran mayoria son sin
automovil, son en transporte publico, con
una infraestructura hecha pedazos, eso
es un ejemplo de que no se esta invir-
tiendo el presupuesto en donde debe de
estar, en donde esta la mayoria, pero si
hay presupuesto para estructuras grises y
vialidades elevadas, donde se alimenta al
patriarcarro”, comenté Laura Ballesteros.

Para transformar la realidad, actual y lo-
grar un pais con un sistema de movilidad
atendiendo a las mayorias, sustentable e
incluyente, la presidenta de la Comision
de Movilidad Feminista de la Colectiva
50+1, manifestd que serd necesario que
mas mujeres esten en puestos claves.

o Mas mujeres en puestos de to-
mas de decisiones, “en todos los ni-
veles, en todos los aspectos, para la pla-
neacion, para la implementacion, para
generar estrategias, pero también para
la generacién de presupuestos, deben
estar presentes en toda la cadena de las
diferentes dependencias de gobierno”.

e Serequieren mujeres empre-
sarias de transporte, “que impulsen
nuevas maneras de atender la demanda
de las mujeres, pero también se necesi-
tan operadoras que estén ahi atendiendo
los viajes”.

Transporte y Ciudad

Ballesteros enfatizé que “se requiere
por sobre todas las cosas escuchar a
las usuarias; hay un gran rompimien-
to entre quienes hacen transporte y
quienes los usamos, hay que escuchar
a las usuarias, ellas saben que nece-
sitan, saben donde esta el problema,
en donde estan las zonas oscuras,
en donde estan las unidades que no
funcionan, en donde estdan los tra-
yectos peligrosos, ellas saben donde
esta el operador que no las trata con
respeto, son ellas quienes conocen el
sistema de transporte y saben como
mejorarlo”.

Para concluir la entrevista, Laura
Ballesteros dijo que confia en que
las préximas autoridades, principal-
mente en el Congreso de la Unidn,
tienen los elementos para lograr ob-
jetivos ejemplares en esta materia
y que sera clave el didlogo con las
organizaciones y activistas para ma-
terializar los cambios que la movili-
dad del pais requiere.

LA COLECTIVA 50+1

Es un grupo de mujeres politicas, acadé-
micas y especialistas con una amplia ex-
periencia y conocimiento con el objetivo
de generar, apoyar e impulsar mecanis-
mos de empoderamiento a las mujeres
que participan activamente en los espa-
cios de decision, con la finalidad de que
se cumpla el respeto a los derechos de
las mujeres y lograr alcanzar la igualdad
sustantiva en todos los niveles de la vida
publica de nuestro pais.

Su visién es: Sumar mas esfuerzos
de mujeres de la sociedad civil orga-
nizada y profesionistas que quieran
ser agentes de cambio para lograr la
igualdad.

Su misioén: Integrar a mas mujeres
de todos los ambitos politicos, acadé-
micos y activistas, para empoderar-
las y asi lograr impulsar los procesos
de igualdad sustantiva en todos los
niveles donde las mujeres estén par-
ticipando.
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LA ELECTROMOVILIDAD
EN CHILE:

UN PROYECTO VIABLE
PARA AMERICA LATINA

Como se ha repetido en los tltimos afos, la electromovilidad no es una moda,

es la tendencia hacia una movilidad sostenible, y Chile se ha convertido en un
referente en Latinoamérica en el desarrollo de la electromovilidad. En los ultimos
12 aios se ha impulsado este proyecto y se han incorporado mas de 2,220
autobuses de alto estandar, eléctricos y ecoldgicos, que han impactado

en la calidad de vida de 4 millones de personas a la semana, ya que

reciben un mejor servicio en unidades amigables con el

medio ambiente.

REDACCION

8 www.amtm.org.mx

| proyecto de electromovilidad en

Chile es un ejemplo que podria to-
marse como base para aplicar en otros
paises de América Latina, por esta razén
para la Asociaciéon Mexicana de Transpor-
te y Movilidad (AMTM) resulta de gran
relevancia dar a conocer los pormenores
de su desarrollo y para hacerlo realizd el
webinar: “La Electromovilidad en Chile:
un proyecto viable en América Latina”.

“Hoy el sistema de transporte de San-
tiago, cuenta con una flota de 800 bu-
ses eléctricos; en Chile el impulso ala
electromovilidad se sustenta desde la
politica publica, donde explicitamente
desde el aiio 2016 se han venido defi-
niendo estrategias para trabajar la mo-
vilidad eléctrica a nivel multisectorial,
ademads de establecer metas a cortoy
largo plazo, como esta establecido enla
Estrategia Nacional de Electromovilidad
cuya meta es que en 2040 el 100% del
transporte ptblico sea eléctrico”, mani-
festé Nicolas Rosales pallares, presiden-
te de AMTM, al resaltar la importancia
del proyecto.

Por su parte Juan Carlos Gonzalez Cal-
derdn, jefe de Gabinete de la Ministra de
Transporte en Chile, sefialé que el pro-
yecto se ha consolidado a raiz de que se
aposté por un modelo de negocios muy
innovador.

“Es un concepto de negocios donde parti-
cipa la iniciativa privada, los transportistas
y el gobierno y que ha sido reconocido por
su eficiencia; esto nos permitié también
cambiar la percepcion de la ciudadania
sobre el sistema de transporte, nos permi-
tio la reconquista de los usuarios debido a
que pudimos mostrar finalmente cambios
concretos desde lo que era Transantiago
un concepto muy devaluado, a lo que es
actualmente RED que es un estandar de
transporte publico nacional enfocado en
los usuarios”.

Transporte y Ciudad

Explicé que los pilares estratégicos del proyecto son cuatro:

Calidad del servicio: Enfocado
en la calidad y experiencia de viaje
del usuario.

Sostenibilidad: Financiera y
medioambiental para garantizar
la viabilidad operacional y que sea
amigable con el medio ambiente.

Intermodalidad: Alternativas

de movilidad que se complementen
entre si, generando la mejor expe-
riencia de viaje para cada usuario.

Seguridad: Una infraestructura que
ofrezca condiciones de seguridad para
el usuario, y conductores capaces de
recuperar la confianza en el sistema.

Gonzadlez Calderdn destacé que el objetivo es dejar para 2022 una
flota renovada al menos al 80%, asimismo, enfatizé que lo impor-
tante es tener la voluntad de tomar las decisiones que impulsen la
electromovilidad.
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Sobre el tema, Tamara Berrios, Country
Manager de BYD Chile, resalté que, en
Chile el impulso de la electromovilidad
ha sido clave la participacion de todos los
protagonistas.

“El desafio asociado a la masificacion de
la electromovilidad esta en el desarrollo
de alianzas publico privadas y estrategias
vinculadas a las politicas publicas y los
gobiernos. Entender la electromovilidad
como un aporte a ciudades sustentables
es la clave.

“Logramos generar un modelo de ne-
gocios unico, porque la participacion
del gobierno, las politicas ptblicas y las
garantias que el gobierno podia entre-
gar eran adecuadas para que nosotros
pudiéramos integrar a actores que no
participaban de este negocio antes, por
ejemplo las empresas del drea energéti-
ca que antes nunca habia estado en pro-
yectos de transporte ptiblico”, seiialé.

Tamara Berrios, comentd que para ellos
como fabricantes de Chile ha representa-
do retos y aprendizaje, pues BYD enfocd
el desarrollo de los negocios asociados a
sus tecnologias en el mundo, convirtiendo
a este pais en un referente para el resto
de Latinoamérica que buscan conocer el
funcionamiento y estructura del modelo
de negocios para adaptarlo a sus ciudades.

Héctor Moya, director en Buses Metro-
politana METBUS, subrayé que “laincor-
poracion de buses 100% eléctricos en el
transporte publico, es un cambio que no
tiene marcha atrds, cada dia mas ciuda-
des en el mundo incorporan esta nueva
tecnologia”.

Para lograr éxito en este proyecto que
requiere de modelos de negocios dife-
rentes a los tradicionales, es clave lograr
estrategias y acuerdos firmes con todos
los protagonistas, eso incluye empresas
de energia, productores de autobuses,
inversionistas privados, colaboracion con
expertos, operadores de transporte y au-
toridades, como base.
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Chile es el pais con el mayor nimero de
buses eléctricos en la region, y el que mas
ambiciosas metas tiene. El desarrollo de
la electromovilidad también esta orien-
tado a darle un salto de calidad de vida a
toda la poblacion. Se estima que la elec-
tromovilidad aportara cerca del 20% de
la reducciéon de emisiones de gases de
efecto invernadero para 2050.

De acuerdo con la Estrategia Nacional de
Electromovilidad, para ese afio se espera
que el 40% de los vehiculos particulares
y el 100% de los de transporte publico
sean eléctricos. Los numeros son positi-
vos, v la primera meta se adelanté diez
afnos, de modo que para 2040 el 100%
de vehiculos de transporte publico seran
eléctricos.

En Chile, los avances en materia medioam-
biental son notorios. En diciembre pasa-
do se inauguro la terminal de carga de
energia eléctrica para transporte publico
El Conquistador de Maipu, considerado
como el mas grande en América Latina.

Por otro lado, en el pais hay 22 electroter-
minales para buses eléctricos que movi-
lizan a 600 mil personas de 17 comunas.
Para este afio, se espera contar con co-
rredores eléctricos en Antofagasta, Con-
cepcion y Temuco.

Chile esta impulsando también acuer-
dos entre el sector publico y privado, de
modo que mas de 80 empresas se han
comprometido a aumentar la cantidad de
cargadores de la red publica, promover
los nuevos usos de electromovilidad, au-
mentar los modelos de autos eléctricos,
entre otras medidas.

AVANZA

MODERNIZACION INTEGRAL

DEL TRANSPORTE PUBLICO
EN JALISCO

| REDACCION |

Reestructura de rutas, modernizacion del parque vehicular del transporte publico,
integracion del 100% de los transportistas en ruta-empresa, implementacién del sistema de
prepagdo, y la puesta en marcha de la primera ruta eléctrica en México, son algunos de los pasos
que se han dado en Jalisco como parte del modelo Mi Transporte, que busca
la transformacion total del sistema para un mejor servicio.
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| secretario de Transporte en Jalisco,

Diego Monraz Villasefor sefald que
el objetivo de la administracion encabe-
zada por Enrique Alfaro ha tenido como
prioridad la transformacion integral de
transporte publico, para lo que se ha te-
nido que apostar por el didlogo, la nego-
ciaciony el apoyo a los transportistas, ya
que la unica forma de lograr los objetivos
es trabajando juntos.

“El Estado de Jalisco hoy vive un momen-
to afortunado en el Area Metropolitana
de Guadalajara (AMG), pero también en
sus ciudades medias, donde el transporte
publico se ha visto transformado sustan-
cialmente desde sus entrafas; hablamos
de cambios de fondo que poco a poco nos
han permitido ofrecer un mejor servicio y
contar con un transporte publico moder-
no, incluyente y ordenado”, destacé en
entrevista para la Asociacion Mexicana de
Transporte y Movilidad (AMTM).

m www.amtm.org.mx

Con el propdsito de ampliar las opcio-
nes de transporte publico en la ciu-
dad, mejorar la calidad en la presta-
cion de este servicio, cumplir con la
agenda ambiental del Estado y los
compromisos adquiridos en el Acuer-
do de Paris contra el cambio climati-
o, Jalisco puso en marcha la primera
flota de autobuses totalmente eléctri-
cos en México, los primeros dias del
mes de julio.

Mi Transporte Eléctrico, como se le ha
llamado a la ruta que a su vez forma
parte del Modelo Integrado de Movi-
lidad en el AMG en el que también se
incluyen las lineas 1, 2 y 3 de Mi Tren,
unidades de Mi Transporte, Mi Ma-
cro Calzada, proximamente Mi Macro
Periférico, y el sistema de bicicletas
publicas MiBici, funciona con 38 uni-
dades y requirié de una inversion de
300 millones de pesos.

Tras supervisar los nuevos autobuses
eléctricos, el Gobernador Enrique Alfa-
ro reiterd que la légica del sistema de
transporte publico de la ciudad pasara de
una visualizacion de negocio e intereses
particulares a un esquema de calidad en
el servicio y trato amable a los usuarios.

“La reconstruccion del modelo de trans-
porte pasa por una serie de pasos que
hemos ido dando con mucho esfuerzo,
con mucho trabajo, y que nos tiene ya
muy cerca de ese objetivo que es con-
vertir al transporte publico. Ese es el
gran esfuerzo que se ha hecho desde
la Secretaria de Transporte”, dijo el Go-
bernador.

La ruta cubrird el derrotero desde la es-
tacion Periférico Norte de la Linea 1de Mi
Tren con destino al Centro Universitario
de Tonal3, y, en préoximas semanas, una
segunda via se extenderd hasta llegar al
Aeropuerto Internacional de Guadalajara,
una zona que por muchos afos se habia
quedado rezagada en cuanto al servicio
publico se refiere.

Diego Monraz Villasefior, comenté
que con el apoyo de la ruta eléctrica
operando en la ciudad, se pretende
disminuir 4 mil toneladas de diéxido
de carbono en una primera etapa y
que posteriormente la proyeccion es
crecer las rutas de transporte publi-
co conformadas solo por unidades
eléctricas.

“Dentro del programa de Mi Trans-
porte, que ya superd casi todas las
etapas, iniciamos ahora una muy im-

Otro de los grandes aciertos de las
politicas en materia de transporte en
Jalisco, es la implementacién de un
Sistema integral de Recaudo, mismo
que ha seguido un proceso ordena-
do desde la instalacion del sistema;
primero en todas las unidades del
transporte colectivo, su posterior
homologacion con el transporte
masivo y el sistema publico Mi Bici,
hasta la credencializacién de usua-
rios con algun tipo de descuento y la
instalacién de 881 puntos que con-
forman la red de recarga externa.

Lo anterior significa que en la ac-
tualidad con la tarjeta Mi Movilidad
se puede acceder al servicio en 4
mil 856 unidades de todas las mo-
dalidades de transporte, tanto del
Area Metropolitana de Guadalajara
como de Puerto Vallarta, Ciudad
Guzmadn y Tepatitlan.

“Hoy tenemos ya en Guadalajara
€s0 que muchos estados y ciudades
afloramos hace apenas una década
y que veiamos en ciudades de Euro-
pa, Sudamérica, en Brasil particular-
mente y algunos esfuerzos también
de integracion en Colombia, ya ope-
rando desde hace un afio en el AMG
y sus otras 3 ciudades”, puntualizd
Monraz Villasefior.

portante que es el compromiso con es-
ta agenda de cambio climatico. Los dos
derroteros de la nueva ruta eléctrica mo-
veran en un primer momento alrededor
de 15 mil usuarios, pudiendo llegar a mas

Transporte y Ciudad

de 20 mil ya consolidada la ruta y con
la reactivacion también de estudiantes
en escuelas”, manifesto el secretario de
Transporte.

Ademads, el lograr un mejor servicio ha
sido un trabajo en todas las rutas de
transporte publico en el Estado, pues
se ha apostado a la renovacion total de
las unidades que han cumplido su vida
util, y se han ido reemplazando de ma-
nera paulatina por unidades de piso ba-
jo, con rampa, sefalética braille, y todas
las especificaciones que marca la norma
técnica en la entidad.

PARA SABER

® MiTransporte Eléctrico se alinea a los
objetivos del Plan de Accion Climatica
Metropolitano (PACMet) y del Programa
Estatal de Accién ante el Cambio Climati-
co (PEACC). Suimplementacion abona a
la ruta de mitigacion hacia 2050 de cero
emisiones netas de gases de efecto inver-
nadero (GEI) por medio de la estrategia
para implementar un sistema metropo-
litano de transporte integrado, eficiente
y de calidad, mediante el incremento de
infraestructura para la movilidad masiva
y no motorizada.

® También, contribuye ala metaa 2030
de renovacion del 100% de las unidades
de transporte publico con tecnologia de
bajas emisiones operando bajo nuevos
esquemas mas eficientes de servicio al
usuario. El calculo de reduccion de emi-
siones con Mi Transporte Eléctrico es de
4 mil toneladas anuales de CO2, equiva-
lentes a una tonelada de PM10 y 39 to-
neladas de Nox.

www.amtm.org.mx m
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ELECTROMOVILIDAD
UNA OPORTUNIDAD
PARA MEJORAR
LA CALIDAD DEL AIRE

” . | IVONNE ARRIAGA |
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De acuerdo con el organismo inter-
nacional, “la contaminacion del ai-
re representa una amenaza para todos,
aunque las personas mas pobres y mar-
ginadas se llevan la peor parte.

“Es inadmisible que mas de 3 mil mi-
llones de personas, en su mayoria mu-
jeres y niios, sigan respirando todos
los dias el humo letal emitido por coci-
nas y combustibles contaminantes en
sus hogares. Si no adoptamos medidas
urgentes contra la contaminacion del
aire, el desarrollo sostenible serd una
simple quimera”, dijo el Dr. Tedros Ad-
hanom Ghebreyesus, director general
de la OMS.

Cardiopatia, accidentes cerebrovascula-
res, neumopatia obstructiva, cancer de
pulmon e infecciones de las vias respira-
torias, son algunos de los padecimientos
derivados a causa de la contaminacion
atmosférica, aunque la OMS incluye tam-
bién la contaminacion en interiores.
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¢Qué opinan los expertos en el tema?

En este sentido, especialistas en movi-
lidad y transporte coincidieron en que,
dado que los vehiculos aportan una can-
tidad importante de contaminantes, es
necesario contar con sistemas de trans-
porte, sobre todo el transporte publico,
amigables con el medio ambiente.

Para las ciudades con altos niveles conta-
minantes como la Ciudad de México, que
de manera frecuente entra en contingen-
cia ambiental, hoy la electromovilidad re-
presenta una oportunidad de transporte
sustentable viable, reconocieron algunos
de los expertos participantes en la mas
reciente edicion del Congreso Interna-
cional de Transporte (CIT).

A decir de los panelistas, la electromo-
vilidad apuesta por un transporte soste-
nible y representa una oportunidad para
los paises de América Latina. Recordaron
que ciudades como Lima desarrollan ini-
ciativas para organizar sus sistemas de
transporte publico, en tanto que el sec-
tor privado incursiona en el desarrollo
de innovaciones como vehiculos eléc-
tricos, bicicletas o aplicaciones de vehi-
culos compartidos que transformaran la
realidad de Latinoamérica.

Como parte del Webinar Electromovili-
dad en la Ciudad de México organizado
por la Asociacion Mexicana de Transporte
y Movilidad, Nicolds Rosales, presidente
de la organizacion, refirié que el trans-
porte publico es motor de desarrollo pa-
ra las ciudades ya que tiene incidencias
directas en la salud, economia, asi como
en la vida social y ambiental.

“En este rubro, el sector transporte es el
gran emisor de contaminantes que pro-
vocan el efecto invernadero y el didxido
de carbono, ademas de ser el principal
consumidor de combustibles fésiles, es
una de las principales externalidades que
producen impacto negativo a la salud de
las personas y la calidad del aire. La tran-

sicion hacia la movilidad eléctrica puede
ayudar a los paises de AL y el Caribe a
reducir las emisiones contaminantes y
cumplir los compromisos del Acuerdo de
Paris sobre el cambio climatico”, subraya.

El lider transportista reconocié que “El
transporte publico es el segmento que se
esta electrificando a mayor velocidad en
la region, algunas ciudades en AL como
Santiago de Chile, Bogotd y Medellin han
implementado y desarrollado desde hace
unos afos su propia red de buses eléc-
tricos, tomando en cuenta que tienen la
mayor flota de unidades fuera de China”.

Durante su participacion en el mismo
encuentro, Roberto Capuano, director
General del Sistema Metrobuis de la Ciu-
dad de México, sefialé que el sistema
de electromovilidad ya esta presente
en todo el pais y no se trata de una mo-
da, sino de un cambio estructural que
toca al transporte ptblico en el plane-
ta, por lo que tenemos que ser parte de
ese cambio.

Por su parte Gustavo Jiménez, director
de E-Mobilitas (empresa promotora de
transmisiones cero emisiones), quien tam-
bién formo parte de los participantes, dijo
que en la Ciudad de México el 29% de los
viajes se realizan en vehiculos eléctricos,
y que en todo el pais se lleva a cabo un
cambio acerca de como estamos produ-
ciendo energia y como la estamos con-
sumiendo.

www.amtm.org.mx m



Transporte y Giudad

En ese sentido, Roberto Capuano pidid
tomar en cuenta a los nuevos jugadores
en la migracién hacia la movilidad eléc-
trica, como son la Comision Federal de
Electricidad, ya que “si no estd presente
en la mesa no hay proyecto”, asi como a
los operadores, los fabricantes y los entes
financieros cuyas propuestas permitirdn
cambiar el modelo de transporte hacia
cero contaminacion.

En la Ciudad de México, el Sistema del Me-
trobus actualmente esta participando con
unidades totalmente eléctricas, pioneras
para un sistema de este tipo al incorporar
una unidad eléctrica (de 10) a la Linea 3
de este sistema de transporte. La meta
segun indicé la jefa de gobierno, Claudia
Sheimbaum, es que sea un corredor total-
mente eléctrico con lo que se reduciran
130 toneladas de contaminantes al afio
por cada unidad. Se espera que en el mes
de diciembre lleguen nueve unidades mas
de este mismo tipo, también para la L3.
El primer Metrobus articulado eléctrico
de la L3, es considerado el primero en
su tipo en toda Latinoamérica.

Al respecto el presidente de AMTM, Ni-
colas Rosales, manifesté que mediante
diversas transformaciones es como se
puede explicar el fendmeno de la tran-
sicion de un tipo de movilidad contami-
nante hacia otro que favorece al medio
ambiente y cumple con los protocolos
del Acuerdo de Paris, el cual describe el
cambio climatico como una emergencia
mundial que va mas alla de las fronteras
nacionales.

“Un autobus eléctrico o trolebus eléctrico
tiene la gran virtud de no emitir emisiones
contaminantes al medio ambiente. Si la
generacion eléctrica se produce a partir
de combustibles no fésiles o, por lo menos
en una combinacion en donde no todo es
petréleo o gas natural o carbdn, sino que

m www.amtm.org.mx

El nombre del juego, menciond, es como
vamos a financiar y, en ese sentido apun-
to a instituciones como el Banco Intera-
mericano de Desarrollo, el Banco Mundial
y hasta entes financieros alemanes que
participan en un crédito blando para taxis
eléctricos, mediante el otorgamiento de
400 bonos de 150 mil pesos, para “ver si
los taxistas se animan a cambiar”.

tenga un componente renovable, mas
limpio, entonces también disminuyen las
emisiones de gases de invernadero que
provocan el cambio climatico” expreso la
mandataria capitalina.

Al plan de modernizar las lineas del Me-
trobus, en afios recientes el Gobierno de
la Ciudad de México incorpord unidades
totalmente eléctricas a la flotilla del sis-
tema Trolebus; autoridades de la capital

En este aspecto, el grupo de expertos coin-
cidié en sefalar que quien no advierta que
la electromovilidad es la tendencia mun-
dial clara, estard perdiendo su lugar en el
futuro préximo. Es un cambio, dijeron, que
viene porque viene y tenemos la obliga-
cion de estar ahi.

sostienen que “sigue en pie la incorpora-
cion de 500 trolebuses” al concluir la ac-
tual administracién. No sin dejar de men-
cionar que el Trolebus Elevado va operar
vehiculos eléctricos. De igual modo, se
realizard una evaluacion para que, la Li-
nea del Metrobus Cero -que correrd por
el Circuito Interior y cuya construccion
se espera inicie en el afo 2022- utilice
preferentemente este tipo de unidades.

€& Nosotros en pocos anos seremos la
ciudad de América Latina que mds haya
invertido en electromovilidad”.
Claudia Sheimbaum
Jefa de Gobierno de la
Ciudad de México 2018-2024

optibus

SISTEMA DE
INTELIGENCIA ARTIFICIAL
PARA PLANIFICACION Y
PROGRAMACION DE
TRANSPORTE PUBLICO
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LEY GENERAL
DE MOVILIDAD

Y SEGURIDAD VIAL
PARA MEXICO

En el Senado de la Republica se trabaja
con laintencién de que antes de ter-
minar el afio, México cuente ya con una
Ley General de Movilidad y Seguridad Vial;
la senadora Patricia Mercado detallé que
han trabajando con todos los involucrados
en este proceso a manera de contar con
una iniciativa que pueda ser aplicada en
todo el pais, y sea “la llave a los derechos”
de todo ciudadano.

“Estamos en proceso de dictaminacion,
se estd puliendo el dictamen de la Ley
General de Movilidad y Seguridad Vial,
estamos a favor del transporte que reduz-
ca o elimine la quema de combustibles
fosiles y que cuente con los dispositivos
de seguridad mas avanzados.

“Estamos en el momento de tomar deci-
siones, seialar los acuerdos, las diferen-
cias, ahoralo importante es cumplir con
el mandato constitucional y aprobar esta
ley con todos sus apellidos, igualdad, ac-
cesibilidad, sostenibilidad, eficiencia; es
una ley que de alguna manera garantiza
el reconocimiento de este derecho, y es-
peramos para finales de noviembre votar
esta legislacion”, seiial6 la presidenta de
la Comision de Zonas Metropolitanas y
Movilidad en el Senado.

Patricia Mercado reconocié que van fue-
ra de tiempo, sin embargo, dijo que los
legisladores miembros de la comision,

estdn conscientes de la importancia de
tener una ley, y esta ya tiene cuerpo.

“Ya hay un predictamen, ya hay un articu-
lado, ya esta puesto en la mesa, y ahora
en la Comision de las Zonas Metropolita-
nas estamos construyendo los acuerdos;
no esta siendo facil, no esta siendo facil,
hemos cuidado y estamos cuidando mu-
chisimo no invadir competencias. Real-
mente los municipios y los estados siguen
conservando sus competencias y por eso
estamos proponiendo un Sistema Nacio-
nal de Movilidad, para que finalmente es-
te sistema permita que desde cualquier
entidad se tomen decisiones de politica
publica que sean realmente convenientes
para todo el pais y no se imponga nada
desde una sola autoridad, este sistema
permitird que las decisiones sean toma-
das de manera colegiada”.

Indicé que durante la sesién de la Comi-
sion de Zonas Metropolitanas y Movilidad
del Senado, que se realizd la primera se-
mana de octubre, se discutieron diversos
cambios al Titulo Primero del anteproyec-
to de dictamen de la Ley General de Mo-
vilidad y Seguridad Vial, con el objetivo
de pulir el escrito y lograr que se apruebe
con el mayor consenso posible.

La presidenta de la comision, expresé que
el érgano legislativo trabaja en la cons-
truccion de acuerdos.

También el miércoles 6 de octubre, se
envio el anteproyecto de dictamen alas
secretarias de Gobernacion; de Desarro-
llo Agrario, Territorial y Urbano; Comuni-
caciones y Transportes; Salud; Hacienda
y Crédito Publico; Economia; Seguridad
y Proteccién Ciudadanay de Medio Am-
biente y Recursos Naturales, con el fin
de contar con su opinién técnica.

“Parece que, si eso se cumple, estamos
ya sobre un asunto concreto, por lo que
esperamos recibir las opiniones de las
dependencias y saber en qué estamos
de acuerdo y en gue no, para hacer los
ultimos ajustes y que se apruebe.

“Después iremos probandola en el tiem-
po, tenemos tres aflos por delante para
ir promoviendo reformas a la propia Ley,
e iremos viendo donde sera necesario
ajustar, corregir, precisar; estamos en el
ultimo tramo donde los temas importan-
tes son, la nueva jerarquia de la movilidad,
todo el tema de derechos de las victimas
de accidentes viales, formacién del siste-
ma, plataforma de informacion, y todo el
tema de financiamiento; lo que estamos
tratando de hacer en esta ultima etapa es
definir cdmo se dardn apoyos, que fuentes
de financiamiento hay disponibles y es-
tamos proponiendo una serie de fondos,
pero justo estamos detallando este tema
tan importante”, detalld Patricia Mercado.
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Zonas Metropolitanas

desiguales en México

Durante la entrevista, la senadora Patri-
cia Mercado menciond que en el pais hay
74 zonas metropolitanas en las que viven
80 millones de personas, ciudades con
caracteristicas diferentes y legislaciones
desiguales, por lo que la Ley de Movilidad
les da la oportunidad de proponer a todas
estas entidades la importancia de vincular
el desarrollo de ciudad con la movilidad.

“Tenemos a la mayoria de la poblacion
viviendo en estas zonas que tienen pro-
blematicas muy especificas, que tienen
que ver principalmente con gobiernos
locales, que no tienen un marco legislati-
vo suficiente para tomar decisiones con-
juntas, pese a ser vecinos, pues en e€sos
casos se deben tomar decisiones como
zonas metropolitanas, y la Ley General
de Movilidad trae esa vision de que el
desarrollo urbano tiene que darse de la
mano con la movilidad”.

Las victimas de la movilidad

Para la senadora Patricia Mercado
el tema de atencion a victimas es
primordial en la Ley General de Mo-
vilidad y Seguridad Vial, pues los 10
mil accidentes viales que en pro-
medio suceden cada dia en México
derivan anualmente en la muerte
de 17 mil personas, 170 mil lesio-
nados y unos 500 mil millones de
pesos en pérdidas, por lo que ese
fendmeno se ha convertido en una
“epidemia silenciosa” para la cual
se tienen las vacunas.

De acuerdo a ANESEVIy a estudios
del Inegi, los accidentes de transito
son causa de gran nimero de dis-
capacidades y es la segunda causa
de orfandad, por lo que ahora el
Senado de la Republica se ha com-
prometido a integrar en la legisla-
cion este aspecto a manera que se
generen acciones que minimicen los
accidentes de transito, pero ademas
de cuente con atencidn integral a
las victimas.

m www.amtm.org.mx

El transporte como la llave de acceso a los derechos

Si bien México aun esta lejos de tener un
transporte publico con sentido social, pa-
ra la presidenta de la Comision de Zonas
Metropolitanas y Movilidad del Senado,
se debe trabajar para que este servicio
sea eficiente y de calidad, incluso en los
lugares mas lejanos, pues es el transporte
publico un elemento de integracion so-
cial y la llave de acceso a muchos otros
derechos sociales.

“Es por eso que es tan importante lograr
este gran acuerdo, para que la movilidad
sea un factor de igualdad, que garan-
tice la accesibilidad, la sostenibilidad,
debemos aspirar a que la movilidad sea
esa llave a los derechos. Para nosotros
garantizar el derecho a la movilidad, de-
be ser prioridad porque es el transporte
el que dara facilidades para acceder al
derecho al trabajo, a la educacion, al
derecho a la participacion politica, a la
seguridad, a la salud, en fin, a todos los
otros derechos”.

De igual forma, la senadora Patricia Mer-
cado recordd que el 76% de la poblacion
se mueve en transporte publico y es por
eso que este tema debe ser abordado con
responsabilidad, y cambiar la cultura de
designar todo el presupuesto de movili-
dad a infraestructura para el transporte
individual.

“No solo en México, sino en el mundo
erroneamente se han desarrollado las
ciudades pensando en el transporte in-
dividual, hemos puesto ahi toda la in-
fraestructura, todo el financiamiento; los
recursos publicos se invierten pensando
en el transporte particular, y hemos de-
jando a un lado el transporte publico, al
peatdn y la seguridad vial...no podemos
permitir desde la regulacion del estado
que crezca, como esta pasando con el
uso del transporte particular, porque se
convierte en un circulo vicioso con la in-
version y ademas el incremento en la con-
taminacion”.
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La movilidad desperté

el interés

Aunque no fue simple, después de una
década de impulsar este tema desde la
sociedad civil, poco a poco fue haciendo
eco entre los legisladores, reconoce Patri-
cia Mercado quien refiere que es un tema
que ahora se considera cuando se habla
de politica social, de desarrollo u otras.

“El trabajo de las organizaciones de la
sociedad civil abrié esta agenda, antes
no estaba en el centro, no era de interés
para la clase politica; en la Comisién de
Zonas Metropolitanas empezamos 7 se-
nadores, con 4 ya teniamos quérum, y en
este momento hay 14 senadores y sena-
doras; este tema fue cobrando mas y mas
interés en la agenda, y ahora somos una
comision muy robusta, con participacion
y conscientes del interés que despierta
este tema”.

m www.amtm.org.mx
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Quién es Patricia Mercado

Dora Patricia Mercado Castro es una poli-
tica mexicana y economista, militante del
partido Movimiento Ciudadano. Antes era
militante del Partido Alternativa Socialde-
mocrata, del cual fue su presidenta y can-
didata a la presidencia de México, al que
renuncio el 22 de septiembre de 2008.

Es Senadora de la Republica, por el par-
tido Movimiento Ciudadano, en la LXIV
Legislatura. fungiéo como Secretaria del
Trabajo y Fomento al Empleo, y Secre-
taria de Gobierno de la Ciudad de Méxi-
co durante el mandato de Miguel Angel
Mancera.

“Soy activista feminista de muchisimos
afnos; he estado en organizaciones de la
sociedad civil, partidos politicos y pues-
tos de gobierno, una de mis agendas mas
queridas, de mi conviccion como persona
es lograr una sociedad que le de igual-
dad de trato a mujeres y hombres; tra-
bajo por una sociedad con igualdad y sin
discriminacion.

“Casi toda mi carrera, mi partici-
pacion civica la realice en orga-
nizaciones de la sociedad civil,
fue hasta 2014 que Miguel Angel
Mancera me invito a ser Secreta-

ria de Trabajo en la Ciudad de Mé-
Xico, y comenzo mi participacion
en organizaciones gubernamen-
tales y politicas. Mi formacién y
mi agenda estda muy ligada a los
derechos laborales, a la justicia
y a la igualdad”.

Transporte y Ciudad

LA MOVILIDAD
ENTRE LOS
PENDIENTES LEGI

| [VONNE ARRIAGA |

Uno de los principales pendientes que han heredado diputados y senadores del Congreso de la Unidn es la Ley General de

Movilidad y Seguridad Vial, que luego de aprobarse el 18 de diciembre de 2020 -las reformas constitucionales necesarias

para promover la ley- se tenia un periodo legal de 180 dias para su publicacion; sin embargo, el plazo vencié el pasado 16
de junio sin que al momento se tenga una fecha precisa para su aprobacion.
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Una historia de anos atras

Al concluir la LXIII Legislatura (2018) los
diputados y senadores se despidieron
previo al cambio de gobierno con dos
importantes pendientes legislativos, la
aprobacion de la Ley General de Movilidad
y la Ley General de Seguridad Vial, que
tuvieron que pasar a manos de la LXIV
que de igual manera, al concluir su perio-
do (2021) heredaron a la actual legislatura
(LXV) los trabajos para su aprobacion,
misma que actualmente trabaja con di-
versas organizaciones de la sociedad civil,
en la unificacion de una sola ley que con-
sidere la movilidad y la seguridad como
un derecho constitucional irrenunciable.

Alejandra Leal, coordinadora de la Coa-
licion Movilidad Segura, quien en con-
junto con mas de 35 organizaciones ha
trabajado en las mesas de didlogo sobre
esta ley, puntualizé en entrevista que las
modificaciones legales para avanzar en
esta ley eran las referentes al Articulo 4to.
Constitucional que eleva la movilidad a un
derecho en condiciones de seguridad y
accesibilidad, el articulo 73 para que el
Congreso pueda legislar en materia de
seguridad vial y movilidad, el articulo 115
para que municipios y ayuntamientos ac-
cedan a planes en materia de desarrollo
urbano, movilidad y seguridad vial, asi co-
mo el articulo 122 que otorga facultades al
Consejo de Desarrollo Metropolitano del
Valle de México para acordar acciones
en materia de movilidad y seguridad vial.

Una vez realizadas dichas modificaciones,
se tendria todo lo necesario para avan-
zar en la Ley General de Movilidad y Se-
guridad Vial, sin embargo, no fue asi. En
este contexto, Alejandra Leal indico que
el pasado 28 de septiembre se reunieron
los senadores para votar un cronograma
de trabajo donde se sefiale la fecha para
votar el dictamen.

“Luego de votarse el dictamen en comi-
siones pasa al pleno del Senado, y luego
va a la Camara de Diputados donde de
igual manera tiene que pasar a comisio-
nesy al pleno, para posteriormente ser
publicada la ley”.

m www.amtm.org.mx

Emiten carta abierta a legisladores en protesta por el retraso

Después de que en la sesidn ordinaria
de la Comision de Zonas Metropolitanas
y Movilidad en el Senado de la Republica
del pasado lunes 13 de septiembre miem-
bros de la Comisién propusieron detener
el dictamen, las mas de 70 organizacio-
nes integrantes de la Coalicién Movilidad
Segura manifestaron su “indignacion por
el retraso en la discusion y aprobacion de
la Ley General de Movilidad y Seguridad
Vial (#tLeyMovilidadSegura) y la falta de
sensibilidad de los legisladores ante un
tema tan importante”.

En el documento que es publico, se lee
“Se han llevado a cabo 11 sesiones y mas
de 35 horas de trabajo técnico en donde
los asesores y equipos especializados de
los legisladores estuvieron trabajando en
el documento, y como parte de las acti-
vidades varios legisladores se rehusa-
ron a aprobar un cronograma de trabajo
para comprometerse a concluir y votar
el dictamen.

“Han sesionado tres veces consecutivas
sin poder acordar cuando votaran el dic-
tamen. Solicitan tiempo para revisar un
documento en el que han estado trabajan-
do durante meses y por tanto ya conocen.
Algunos legisladores omiten considerar
que se realizaron 8 foros regionales en
los que se convoco a las autoridades de
movilidad, académicos y organizaciones

civiles de toda la Republica en un proceso
de parlamento abierto descentralizado
sin precedentes, en el que fue evidente,
consta en minutas, el consenso sobre la
importancia de contar con la Ley para
organizar mejor los esfuerzos para sal-
var vidas”.

Para Nicolas Rosales, presidente de la
Asociaciéon Mexicana de Transporte y Mo-
vilidad, el no hacer nada por la movilidad
implica grandes costos, una movilidad
ineficiente permite la generacién de si-
tuaciones negativas como lo son los mas
de 20 mil fallecimientos anuales por acci-
dentes viales, aunado a los que se suman
por la mala calidad del aire.

Algunos estados como Guanajuato,
Aguascalientes, Sinaloa, Quintana Roo
y la CDMX, entre otros, dijo Rosales, ya
reconocieron a la movilidad como un
derecho fundamental. En el afio 2020
durante la pandemia tanto en la Cama-
ra de Diputados como en la Cdmara de
Senadores, se reconoce con votacion
unanime el derecho ala movilidad como
un derecho constitucional de todos los
mexicanos, y en diciembre del mismo
afo se concreta la reforma constitucional
que reconoce a la movilidad en condi-
ciones de seguridad vial, accesibilidad,
eficiencia, inclusion, sostenibilidad e
igualdad.

Durante la mesa de trabajo sobre Movili-
dad y Desarrollo Urbano, en la que parti-
ciparon especialistas de movilidad, pre-
guntamos a la senadora Xochitl Galvez
sobre el avance legislativo y estatus de la
referida ley, quien sefiala “esta Ley Ge-
neral es un primer avance, no va a ser la
ley precisa o exacta que hubieran querido
todas las organizaciones de la sociedad
civil, estoy segura que se logran las leyes
posibles, no las leyes ideales. Pero con es-
ta ley que se estd logrando en el Senado
de la Republica y luego en la Cadmara de
Diputados tendremos que comenzar y de
ahi'ir hacia delante; no debemos olvidar-

nos de lo que buscamos, cero muertes
por accidentes viales, ese es el primer
objetivo, cero emisiones, tenemos que ir
hacia un transporte totalmente sostenible
y cero exclusion”.

Agrego que actualmente se estd en la
etapa de consulta, con la que se emitird
una propuesta de dictamen para escuchar
opiniones y en la medida de las posibili-
dades integrarlas.

Hay avances

Al respecto, las organizaciones aglu-

tinadas en el trabajo de la Ley General
de Movilidad y Seguridad Vial sefia-
laron en carta conjunta:

“Es urgente que se apruebe esta
Ley para el beneficio de todas las
mexicanas y mexicanos, sin distin-
cion ninguna de preferencia politi-
ca, sexual, edad, clase social, lugar
de residencia o modo de movilidad.
Todo el pais se beneficiara de calles
y carreteras seguras para todas las
personas. Llamamos a los senadores
y senadoras integrantes de la Co-
mision de Zonas Metropolitanas y
Movilidad encargada de preparar
el dictamen a concluir trabajos le-
gislativos para que dicho dictamen
pueda ser aprobado y presentado
al pleno del Senado.

“A los legisladores César Cravioto
(Morena), Gabriel Garcia Hernandez
(Morena), Gilberto Herrera (Morena),
Eli Cervantes (Morena), Claudia Anaya
(PRI) que recientemente se integran
a la Comision los invitamos a revisar
lo que previamente se ha trabajado
tanto en foros y mesas especializadas
de analisis, como en conjunto con di-
putados federales y gobierno federal.
A las legisladoras Eunice Romo (PES)
y Katya Avila (PES) las llamamos res-
petuosamente a recibir a las orga-
nizaciones de la sociedad civil que
les hemos solicitado repetidamente
audiencias sin éxito. Sin conversar
con ustedes es imposible conocer sus
preocupaciones sobre la propuesta
de Ley y trabajar conjuntamente con
ustedes y sus equipos técnicos”.

Transporte y Giudad

Otros pendientes en

rubro movilidad

El pasado 8 de septiembre, el secretario
de Hacienda y Crédito Publico, Rogelio
Ramirez de la O, entregé en la Camara de
Diputados el Paquete Econdmico 2022,
que contiene la Iniciativa de la Ley de In-
gresos, el Proyecto del Presupuesto de
Egresos de la Federacion (PPEF) 2022 y
los Criterios Generales de Politica Econé-
mica (CGPE) 2022.

En el apartado que corresponde al pro-
yecto presupuesto de egresos, la gran
mayoria los recursos se encuentran eti-
quetados, sostuvo Pablo Lopez Sarabia,
profesor investigador del Tec de Monte-
rrey, quien en una nota publicada en el
diario Reforma, el pasado 20 de septiem-
bre, indico “el presupuesto por donde lo
veas esta super etiquetado”; agregd que
justo el gasto se ha quedado comprome-
tido en proyectos insignia del gobierno
como la Refineria Dos Bocas, el nuevo
Aeropuerto Felipe Angeles y el Tren Maya.

El Proyecto de Presupuesto de Egresos
de la Federacion (PPEF) 2022 contempla
destinar 62 mil 942 millones de pesos para
la construccion del Tren Maya. Es decir,
casi el doble del presupuesto asignado
a esta obra en el 2021, el cual ascendié a
36 mil 288 millones de pesos.

“El Tren Maya constituye una de las prio-
ridades del Gobierno de México y repre-
senta la propuesta mas importante de
infraestructura turistica y de transporte
para llevar bienestar a la region sur-su-
reste, siendo ésta la de mayor riqueza ar-
queoldgica, cultural y turistica del pais”,
sefiala la Carta del Presidente, Exposicidon
de Motivos, Tomos y Anexos del Proyecto
de Presupuesto de Egresos de la Federa-
cion para el Ejercicio Fiscal 2022.

Para continuar con la construccion del
Aeropuerto Internacional Felipe Ange-
les, se planea destinar durante 2022 un
presupuesto de 11,450 millones de pesos;
en el documento del Proyecto de Presu-
puesto de Egresos, se estipula que los
recursos sean destinados a la moderniza-
cion y rehabilitacion de la infraestructura
aeroportuaria y conectividad.
www.amtm.org.mx m
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CDMX planea mas inversion

en transporte

Otro de los pendientes que habra de aten-
der el legislativo sobre todo el Congreso
de la Ciudad de México, es el de contar
con recursos suficientes para que se pue-
da alcanzar la meta de adquirir un total
de 500 trolebuses de nueva generacion
-como los que circulan en Eje Central, al
concluir la administracion de la jefa de
gobierno, Claudia Sheinbaum, quien a
través de un comunicado de prensa desta-
c6: “Es un transporte mucho mas seguro,
accesible y es la electromovilidad de la
Ciudad de México. Todas las ciudades del
mundo practicamente estan yendo hacia
el transporte eléctrico y aqui tomamos la
decision de que la electromovilidad, uno
de sus ejes centrales sean los trolebuses”.

Asimismo, otro de los proyectos que re-
querird de recursos para su operacion
es la obra de la Linea del Metrobus “07,
que corresponde a la linea 8 que correra
por Circuito Interior, y cuya prospeccion
es que se empiece a construir el proxi-
mo afo.

Se trata de un recorrido aproximado de
46 kilometros que atravesara las alcaldias
de Alvaro Obregén, Azcapotzalco, Benito
Judrez, Coyoacan, Cuauhtémoc, Gustavo
A. Madero, Iztacalco, Iztapalapa, Miguel
Hidalgo y Venustiano Carranza.

“El compromiso que tenemos con el sis-
tema de trolebuses, recuerdan que son
500 trolebuses, contempla el trolebus
elevado y los autobuses de la RTP; y so-
bre eso estamos haciendo una valoracion
de como cerraremos el aio en términos
de ingresos para poder cubrir con todos
los proyectos de movilidad, la Linea “0”;
estamos valorando también el costo de
la otra linea del Cablebus, que dependera
un poco del recurso tan importante que
tenemos que destinarle al Metro”, dijo la
jefa de Gobierno al subrayar que por el
momento la Linea “0” de Metrobus es la
Unica obra que se planea construir en el
proximo afo .
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Para el Sistema de Transporte Colectivo
Metro, la autoridad capitalina externd que
se le van a dedicar recursos con la fina-
lidad de rehabilitar instalaciones y esta-
ciones que ya requieren una intervencion.

“Tenemos que dedicarle bastantes recur-
sos al Metro, tanto al proyecto de moder-
nizacion de la Linea 1, como recursos que
se han estado viendo en distintas instala-
ciones fijas, estaciones por ejemplo donde
entra el agua y cuestiones que queremos
ir resolviendo”. Agregé que si bien seran
las empresas las que aportardn recursos
para la reestructuracion de la Linea 12,

también serd uno de los proyectos muy
importantes de movilidad que requerird
atencion.

El Proyecto del Presupuesto de Egresos
de la Federacion, esta a la espera de ser
aprobado por el Congreso de la Union,
endonde se determina de qué manera se
ejercera el gasto publico tanto en canti-
dad como el destino de dichos recursos
publicos asignados. El Presupuesto de
Egresos de la Federacion serda dictami-
nado por la Comision de Presupuesto y
Cuenta Publica.

MmoovVit
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ACUERDAN

TRABAJAR EN
COLABORACION

MAZATLANY AMTM

Con el objetivo de compartir experiencias e impulsar mejores servicios de transporte publico
para los habitantes y turistas del puerto de Mazatlan, se firmoé un convenio de colaboracion
entre el Ayuntamiento del puerto y la Asociacion Mexicana de Transporte y Movilidad (AMTM).

n el marco del evento, Luis Guiller-

mo Benitez, presidente municipal de
Mazatlan, informdé que como parte de un
proyecto integral para mejorar la movili-
dad local, en el puerto se habilitaran cinco
lineas de transporte publico tipo BRT o
alimentadores, que cruzaran por diversos
puntos de la ciudad a través de carriles
confinados, para mejorar la movilidad,
por lo que serd clave para llevar a bue-
nos términos el proyecto la orientacion y
experiencia de quienes integran la AMTM.
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Por su parte Nicolas Rosales Pallares,
presidente de la AMTM, indicd que en
las proximas décadas buena parte del
crecimiento demografico en México sera
urbano, lo que significa que el pais pa-
sara de 384 ciudades a 961 en 2030, en
las que se concentrara el 83.2 por cien-
to de la poblacién nacional, de acuerdo
con el indice de Ciudades Présperas de
ONU-Habitat.

“Es el momento de promover proyectos,
generar acuerdos y dar cabidaamasy
mejores opciones en materia financiera,
tecnoldgica, de innovacion y reorgani-
zacion del transporte, asi como consul-
tar, escuchary saber qué quiere el usua-
rio”, considero Rosales Pallares.

PROPOS

DELA AMTM

® Coadyuvar a la realizacion de estudios; acciones de asesoria,
capacitacion, asistencia técnica; representacion y gestoria, asi co-
mo planteamiento de proyectos que apoyen, promuevan e impul-
sen el desarrollo integral, ordenado y sustentable del municipio
de Mazatlan, Sinaloa.

® Promover y difundir en colaboracion con el municipio de Ma-
zatlan sus estudios y proyectos especializados para mejorar el
transporte, la infraestructura y el equipamiento urbano y la mejora
permanente del transito y la movilidad, mediante el intercambio
de conocimientos y experiencias.

® Colaborar con la entidad en la vinculacién con autoridades de
transporte y con representantes de transportistas locales y fe-
derales.

@ |dentificar, proponer y acompafar la realizacion de Estudios y
Proyectos Especificos y Especializados que promuevan la moder-
nizacién y mejoramiento de los servicios de Transporte Urbano y
Suburbano, determinando, en principio.

@ Promover entre actores, Asociados de la AMTM y aliados estra-
tégicos al Municipio de Mazatlan, Sinaloa, como destino de inver-
siones, turismo, proyectos productivos, centro de negocios, y toda
aquella actividad que contribuya al crecimiento econdmico y social.

@ Proponery desarrollar conjuntamente foros de estudio y analisis
de los problemas de movilidad y transporte, con la participacion
de expertos y estudiosos de la materia, nacionales e internacio-
nales, para recabar opiniones, propuestas y definiciones sobre
problemas genéricos y/o especificos de la actividad objeto del
presente convenio, que considere aspectos técnicos, politicos
sociales, econdmicos, ambientales y urbanisticos, para dotar a
las autoridades del ramo, de las herramientas y conocimientos
necesarios para solventar la problematica que implica la moder-
nizacion del transporte.

Transporte y Ciudad

TOS

DEL MUNICIPIO
DE MAZATLAN

@ Colaborar en el ambito de sus facultades y
atribuciones con la AMTM en la programacion,
desarrollo, procesamiento y financiamiento
de las acciones que conjuntamente decidan
emprender.

@ Construir con la AMTM propuestas de tra-
bajo y proyectos especificos para atender
y dar respuesta a las necesidades de la co-
munidad.

@ Proporcionar a la AMTM toda aquella infor-
macion técnica que le sea necesaria y que es-
té a su alcance, para el debido cumplimiento
de cualquier actividad especifica relacionada
con el objeto materia del presente convenio.

® Admitir como érgano de consulta perma-
nente a la AMTM, apoyando a la Asociacion
mediante aportaciones periodicas financieras
y/0 en especie que hagan posible la realiza-
cion de las acciones que de manera especi-
fica se convengan.

@ Hacer del conocimiento de la AMTM cual-
quier avance tecnoldgico o técnico en materia
de transporte, del que haya tenido conoci-
miento por medios ajenos a la Asociacion y
que pueda ser de utilidad para alcanzar los
fines de la misma.

www.amtm.org.mx m



Transporte y Giudad

Sobre las cinco lineas de BRT Ampliaran Red Ciclista

El presidente municipal de Mazatlan, Sinaloa, informé que las cinco lineas de trans-
porte publico que se contempla implementar son tipo BRT similares a las que operan

en Ledn, CDMX, Puebla y Acapulco.

Las nuevas lineas correran a través de carriles confinados que permitiran el mejor
desplazamiento por diversos puntos del puerto, y para su implementacion contard

con la asesoria de la AMTM.

De acuerdo con informacion oficial del gobierno local, las cinco lineas quedaran dis-

tribuidas de la siguiente manera:

LINEA 1:
Serd la columna vertebral de Mazatlan; correrd por la avenida Ejército
Mexicano con beneficio para quienes tienen que trasladarse a la zona centro.

l

LiINEA 2:
Proyecta dar movilidad a las personas que viven el Conchi,
Flores Magdn y Lomas del Ebano.

LINEA 3:
Brindara servicio principalmente a miles de estudiantes,
llegard hasta la nueva terminal de cruceros.

LiINEA 4:
Llamada “por justicia social”, dara utilidad a los trabajadores
de empresas turisticas y llegard hasta la Marina.

LiINEA 5:
Conectara dos nuevos polos de desarrollo turistico y entretenimiento,
tendra un recorrido desde Pradera Dorada con destino al Malecon.

Luis Guillermo Benitez, sefialé que al mo-
mento la construccion e implementacion
de la primera linea ya se encuentra asegu-
rada con una inversién de mil millones de
pesos para su desarrollo. Para el resto de
las lineas, aun faltan estudios de factibili-
dad y recursos financieros, sin embargo,
ya se tiene el proyecto base con el cual se
pueden comenzar los trabajos.

“La idea es ir concretando poco a poco
cada proyecto en los siguientes diez afos,
se trata de cambiar completamente el sis-
tema de transporte publico que tenemos
por uno mas organizado y eficiente”.

Ademas, se comenzara a acercar el pro-
yecto con los transportistas para que lo
conozcan, se familiaricen y se apropien
del mismo.
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Entre los beneficios que el nuevo sistema
de transporte traerd a la localidad, se dio
a conocer que tendra un costo accesible
para los usuarios, ademas de reduccién en
los tiempos de traslado y atencién en el
problema del congestionamiento vehicular.

“Imaginemos que vamos de paseo a algun
lugar y deseamos olvidarnos del trabajo
y del estrés, pero llegas a una ciudad en
donde ni siquiera te puedes mover por el
transito vehicular, eso es lo que no quere-
mos que pase en Mazatlan, los beneficios
seran para los habitantes, pero también
para el turismo. La movilidad es algo fun-
damental, necesitamos ir de la mano”, co-
mento Luis Benitez.

La inversion para los sistemas de trans-
porte publico también tendra campo para
el transporte sustentable, ya que a la red
ciclista existente, se le agregaran 40 ki-
[dmetros que haran que se complete un
circuito ciclista de 100 kildmetros totales.

Las ciclovias seran recreativas, turisticas,
laborales y deportivas, se trata de un sis-
tema metropolitano de ciclovias que se-
gun autoridades, sera el “mas organizado
eficiente, sustentable y de beneficio para
los habitantes y sus visitantes” agrego el
alcalde Benitez.

Contexto del transporte actual

Autoridades locales reconocieron que
hasta hoy el crecimiento de la ciudad ha
sido de forma desorganizada y acelera-
da. Aurigas, pulmonias, taxis y autobuses
urbanos, son las diversas modalidades de
transporte mediante las que se desplazan
los habitantes y turistas del puerto.

Tanto las aurigas como las pulmonias son
un sistema de transporte tipico que ha
sido utilizado principalmente para reco-
rrer los puntos turisticos de la localidad,
se trata de vehiculos con capacidad de
ocho y cuatro personas respectivamente.

De acuerdo al INEGI, para el 2020 en Ma-
zatlan se contabilizaron 501,441 habitan-
tes y durante el primer trimestre de ese
mismo ano visitaron el puerto 598,553
turistas; asimismo, se espera que durante
este 2021 lleguen 61 cruceros, o que hace
necesario un sistema integral de transpor-
te moderno y eficiente.

Trapeze”

Tecnologia integrada para
ofrecer una movilidad eficiente,
accesible e inclusiva.

Optimizacion de la Gestion
Sistemas sofisticados que te ayudan a gestionar tu fuerza laboral, tus
pasajeros y tus flotas y activos en tiempo real,

Experiencia del Usuario
Tecnologia que te ayuda a garantizar la seguridad de tus pasajeros y
generar su confianza con informacion en tiempo real.

Paratransito y Bajo Demanda
Sistema impulsade por A que brinda flexibilidad y comunicacion a tus
pasajeros con servicio bajo demanda.

Trapeze Group
www.trapezegroup.lat/famtm | latam@trapezegroup.com



RECONOCE AMTM
PROYECTOS QUE BUSCAN
MEJORARLAS
CIUDADES

| IVONNEARRIAGAl

El Premio Nacional de Transporte Urbano y Movilidad es una iniciativa de la
Asociacion Mexicana de Transporte y Movilidad (AMTM) en la que se convoca a estudiantes,
académicos y a la sociedad civil, a promover propuestas que contribuyan a mejorar la movilidad
y los sistemas de transporte de las zonas metropolitanas del pais.
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urgido en el afio 2010 en el contexto

del Congreso Internacional de Trans-
porte, el objetivo del premio es generar
ideas que propicien el ordenamiento te-
rritorial y el desarrollo urbano incluyen-
te, impulsar y consolidar una movilidad
urbana y competitiva, asi como difundir
proyectos de desarrollo para fortalecer y
mejorar el transporte publico urbano; de
igual manera, esta entre sus prioridades
promover esquemas de accesibilidad para
usuarios, fomentar el desarrollo tecnolo-
gico y la innovacion de los sistemas de
transporte y contribuir al mejoramiento
del sector en beneficio de la poblacion
en general.

Edicién 2021

En su mas reciente edicion, el Premio Na-
cional de Transporte Urbano y Movilidad,
reconocié con el primer lugar en la cate-
goria Proyectos de investigacion y tesis
de grado, al trabajo “Construcciéon de un
Mapa de la Infraestructura Ciclista de la
Republica Mexicana a través de la Car-
tografia Colaborativa” de Luis Fernando
Cruz Guzman, el cual ofrece una radio-
grafia o mapa de 29 estados del pais, de
toda la infraestructura ciclista existente.
Incluye el analisis 3 mil 200 kildmetros
de ciclovias, mismo que fue elaborado
a partir de colaboraciones ciudadanas,
informacion proveniente de autoridades
municipales y asociaciones civiles, en-
tre otras.
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Secretaria de Transporte
del Estado de Jalisco

Categoria proyectos de transporte y movilidad urbana

Impiementacian del Sistema integrado de Recauds.
jFELICIDADES!

Para Nicolas Rosales Pallares, presiden-
te de la Asociacién Mexicana de Trans-
porteyMovilidad,unadelaslineasestra-
tégicas de la asociacion que representa,
esladeimpulsarlarelacionconelambito
académico para fomentar la innovacion
y lainvestigacién en el campo de la mo-
vilidad urbanay el transporte.

Por ello, dijo, es que desde 2010 se ins-
tituyo el Premio Nacional de Transporte
Urbano y Movilidad, cuyo objetivo central
ademas de lo mencionado, es reconocer
los trabajos de todos aquellos que quieran
contribuir a analizar, mejorar y atender las
problematicas que enfrentan las ciudades
en materia de movilidad.

Transporte y Ciudad

éQuiénes han participado?

Estudiantes, instituciones de gobierno
encargadas de la movilidad, ONG y aca-
démicos de diversas instituciones educa-
tivas como la UNAM, UAM, UACM, e IPN,
son algunos de los participantes que han
remitido en diversas tematicas, sus pro-
yectos de investigacion.

Al ser un certamen que promueve ideas
originales, el concurso ha recibido a lo
largo de su existencia mas de 200 pro-
yectos. Algunos de los trabajos -los cuales
son evaluados por un consejo de espe-
cialistas en la materia- han sido ejecuta-
dos en algunas urbes del pais y otros han
servido como marco de referencia para
tomadores de decisiones.
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También, en primer lugar pero enla ca-
tegoria Proyectos de Transporte y Mo-
vilidad Urbana, el reconocimiento fue
para la Secretaria de Transporte del Es-
tado de Jalisco, con el proyecto “Imple-
mentaciéndel SistemaIntegradode Re-
caudo” que reconoce la integracion del
sistemadepagoeneltransporteptiblico
del estado mediante una tarjeta recar-
gable que se utiliza tanto para las ru-
tas urbanas de nueve municipios, entre
ellos Guadalajara, como para las tres li-
neasdel Tren Eléctrico, asicomo los tro-
lebuses y el sistema BRT que corre por
lacalzadalndependenciadeesaciudad,
e incluso para el Sistema Bici Publica.

A través de este esquema, el secretario
de Transporte de Jalisco, Diego Monraz,
dijo que mediante este sistema de pago
se evita que el operador se distraiga, se
disminuyen los contagios por Covid-19,
ademads de que se cumple con la idea
de homologar el sistema de pago al de
las principales ciudades europeas y sud-
americanas.
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Otros trabajos reconocidos

En la edicién realizada en 2019, se entregd
el Premio Nacional de Transporte Urbano
y Movilidad en el rubro Proyecto de Inves-
tigacion y Tesis de grado, al investigador
Francisco Derbez, y en su modalidad de
Ensayo, al universitario Raymundo Arjona.

En su tesis, Francisco Derbez planted una
evaluacion de la primera troncal del Tu-
zobus. Por su parte, Raymundo Arjona
propuso eliminar la interaccion del auto-
movil en el espacio que usa la comunidad
universitaria.

“El Metro de la Ciudad de México esta a
dos afos de colapsar, ya que sus lineas 1,
2y 3 alcanzaran los 6 millones de usuarios
en 2020”, alertaron en 2015 los ganadores
del premio, se trata de los investigadores
del Instituto Politécnico Nacional (IPN),
Diego Alfredo Padilla Pérez y Jaime Rey-
naldo Santos Reyes.

Entre otros proyectos presentados en di-
versas ediciones del premio, Arturo Mé-
rida Monroy de la Universidad Nacional
Auténoma de México (UNAM) presentd
un analisis sobre el precio del transporte
publico, mientras que Maribel Santiago
Rodriguez, de la Universidad Auténoma
de la Ciudad de México (UACM), realizd
un ensayo sobre el Producto Interno Bruto
y su relacién con el transporte publico.

Javier Herndndez, académico y ex-
perto en temas de movilidad, quien
durante los tiltimos aiios ha sido par-
te del jurado calificador del premio,
dio a conocer que, en la edicién 2021,
participaron proyectos de Barcelonay
Colombia, lo cual “permite vislumbrar
la posibilidad de tener ya un premio
internacional, toda vez que estamos
siendo observados por especialistas
de diversas partes del mundo”.
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Entre los temas que se han abordado en las 12 ediciones del premio, se encuentran:

Buscan elevar a Premio Internacional

Las tematicas

Tarifas y politica tarifaria

Financiamiento para el transporte publico
y financiamiento en general

Operatividad del servicio de
transporte y la infraestructura vial

Sustentabilidad, sostenibilidad y
competitividad de la movilidad urbana
y del transporte publico

Planteamientos institucionales
y normativos

Planeacion de la movilidad y su vincu-
lacion con otros procesos de planeacion

Innovacion, tecnologia, equipamiento
e infraestructura

Cabe sefialar que como parte del
Congreso Internacional de Transporte
que realiza la AMTM, cada afio Mé-
xico recibe la participacion de es-
pecialistas, expertos y tomadores
de decision en temas de movilidad
provenientes de diversos paises, los
cuales han sido testigos del desarro-
llo del Premio Nacional de Transporte
Urbano y Movilidad, de ahi la idea de
elevar a internacional este premio.

PONE EN SERVICIO SIETE
UNIDADES BIARTICULADAS

Corredor Insurgentes SA de CV (CISA),
primera Empresa operadora en la Ciudad de
México en la modalidad de BRT, ha integrado
7 autobuses biarticulados, marca Volvo modelo
7300, cada unidad tiene una capacidad para
transportar hasta 240 pasajeros e incrementara
la capacidad de transportacion.

Las nuevas unidades ofrecen el servicio, desde
el pasado lunes 18 de octubre, en la Linea 1 del
Metrobus y cuentan con un control de emisiones
EURO 5 PLUS. Con esta puesta en marcha
CISA sigue contribuyendo a mejorar los trasla-
dos de los usuarios y el medio ambiente de
muestra ciudad capital.

n asa 9l ecisamx ([ cisa

El sistema Metrobls se ha consolidado a lo
largo de 16 afios de servicio como una opcidn
para mejorar la movilidad y el transporte publico,
por eso refrendamos nuestro compromiso con
la ciudad y principalmente con los miles de
usuarios por mejorar la calidad del servicio, con
viajes mas eficientes, cbmodos y seguros.

Esta flota es un reflejo méas del compromiso de
CISA con la ciudad y usuarios del corredor de
transporte mas lago de América Latina, incor-
porando unidades dotadas con las dltimas
generaciones tecnoldgicas para avanzar cada
dia hacia un mejor sistema de transporte publico
por parte de nuestro Grupo.

EMPRESA
ESR [V SOCIALMENTE
RESPONSABLE
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PARTICIPA JESUS PADILLA ZENTENO
EN EL SUSTAINABLE SUM BIO 21

Los pasados 6 y 7 de octubre el presidente del Co-
rredor Insurgentes S.A. de C.V. Jesus Padilla Zenteno,
asistié como invitado por la Federacion Latinoame-
ricana de Ciudades, Municipios y Asociaciones de
Gobiernos Locales (FLACMA), al congreso Sustai-
nable Urban Mobility 2021 (SUM 21), organizado por
el Ayuntamiento de Bilbao, en Espafa, realizado en
formato hibrido, ya que se llevé a cabo de manera
presencial en el Palacio Euskalduna de Bilbao, pero
fue posible seguirlo digitalmente desde cualquier
parte del mundo.

Durante la segunda edicion del SUM se abordaron
los temas mds urgentes de la movilidad y la energia
a nivel global, con la participaciéon de mds de 90
expertos del mundo, quienes debatieron en torno
atres ejes fundamentales: la transicion energética;
la gobernanzay financiacién, asi como movilidad,
digitalizacion e innovacion.

De estos temas derivé la DECLARACION DE BIL-
BAO 2021, donde las entidades publicas y privadas
se comprometieron a generar acciones para que
en 2030 todos los actores cuenten en sus territo-
rios con sistemas de movilidad mas sostenibles, a
partir de las siguientes bases:

v La transicion energética debe ser pa-
lanca para la transformacion, en tanto que
contribuye a la descarbonizacién de la
movilidad, mediante vehiculos y transpor-
tes que usen alternativas a combustibles
fosiles, con un enfoque de transicion justa
con los colectivos y territorios vulnerables.

V' La gobernanza y financiacion basada
en alianzas colaborativas entre actores de
diferente naturaleza (publica-privada),
nivel (estatal-local), y geografias (esfera
metropolitana-internacional), lo que per-
mitird generar marcos regulatorios claros
y consensuados, asi como mecanismos de
financiacion sostenibles para los servicios
y proyectos de movilidad urbana.

v La digitalizacion e innovacion como
pilares de los nuevos modelos de movi-
lidad, para llegar a paradigmas de movi-
lidad de personas y mercancias mas efi-
cientes, seguros, inclusivos e inteligentes,
gracias a su integracion.

ELECTROMOVILIDAD

EN MEXICO

Durante su participacion, Padilla Zenteno sefialé que
habran de transcurrir entre 15 a 20 afios para que el
50 por ciento del transporte publico de la Ciudad de
México (CDMX) y del pais sea totalmente eléctrico.

“Son necesarias politicas publicas complementa-
rias e innovadoras para dar un trato preferencial a
la electromovilidad, con la posibilidad de discutir
con las autoridades temas como las tarifas y los
subsidios, dado que en todo el pais y en Améri-
ca Latina, la tarifa es un tabu y el subsidio es muy
complicado tocarlo, parece una falta de respeto
cuando el operador concesionado le habla a la au-

toridad de subsidio”.

Transporte y Ciudad

NICOLAS ROSALES PARTICIPO EN EL
ENCUENTRO VIRTUAL ANPACT
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EN EL CAMINO POR MEXICO ﬂ;j

RETOS Y OPORTUNIDADES

EN EL TRANSPORTE

URBANO DE PASAJEROS

“El peor negocio de una administracion
es no invertir en Transporte publico”,
sefiald Nicolds Rosales Pallares durante
su participacion en el Encuentro Virtual
ANPACT, donde luego de resaltar como
el transporte incide en la productividad
de las ciudades y calidad de vida de sus
habitantes, lamenté que la gran mayoria
de los gobernantes saben que es un tema
prioritario, lo traen en el discurso, pero
no se ve reflejado en los presupuestos.

“La diferencia entre un pais con transpor-
te de primer mundo y México, es que en
eso0s paises el gobierno ha invertido, aqui
no”, dijo durante el panel virtual, Retos y
Oportunidades en el Transporte Publico
de Pasajeros.

Expresd que los transportistas deben
apostar a la renovacion, nuevos modelos
de negocios, y aplicacion de tecnologias
para subsistir, pero tendra que ser de la
mano de la autoridad con apoyos o sub-

sidios, “no puede uno sin el otro”, y esto
no pasara mientras el presupuesto se siga
dirigiendo en su mayoria a infraestructura
gris para el auto.

En nuestro pais aproximadamente el
87.76% del transporte ptblico colectivo
concesionado sigue operando bajo el es-
quema hombre-camion, de acuerdo con
estimaciones de la Asociacion Mexicana
de Transporte y Movilidad.

Entre las desventajas que se pueden en-
listar sobre este esquema que ha perma-
necido por afos, el organismo lider en
materia de transporte en nuestro pais,
enlista: congestionamiento vehicular, ba-
ja calidad del servicio, inseguridad, altos
costos ambientales y un esquema finan-
ciero dificil de transparentar, aun cuan-
do se trata de servicio publico ya que el
transportista tradicional no opera como
una empresa.

Finalmente, sefald que asi como la mo-
dernizacion del transporte es un reto,
también lo es la recuperacion econé-
mica de este sector que, durante 2020
y lo que va del 2021, presenté pérdidas
por mas de 40 mil millones de pesos.
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NICOLAS ROSALES RESALTO EL ALTO
COSTO DE LA INSEGURIDAD VIAL EN
EL CONGRESO INTERNACIONAL ICLEI

Gobiernos Locales

ICLEI

Nicolas Rosales Pallares, presidente de
la Asociacion Mexicana de Transporte y
Movilidad (AMTM), en su participacion en
el VIII Congreso Internacional de Obras
y Servicios Publicos “Infraestructura Ver-
de Resiliente”, dijo que debe preocupar-
nos el que México ocupe el séptimo lugar
mundial y el tercero en Latinoamérica por
muertes ocurridas en siniestros viales,
lo que representa pérdidas econdmicas
que corresponden al 0.68 por ciento del
Producto Interno Bruto (PIB).

Ante representantes de diversos paises
que se reunieron de forma hibrida para
analizar la problematica de las ciudades y
coémo resolverla, el presidente de la AMTM
lamentd que cada afio mueran en México
20 mil personas por efectos de la conta-
minacion del aire, lo que representa el
1.17% del PIB, a lo cual se afiade que la
congestion vial cuesta a nivel nacional
257 mil 123 millones de pesos anuales, lo
que representa el 1.19% del PIB.
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por la Sustentabilidad

MEXICO, CENTROAMERICA
ARIBE

Esto significa, afiadid, que México,
como los principales centros de po-
blacién, han entrado en una fase de
altos costos en cuanto a su sosteni-
miento, sustentabilidad y calidad
de vida, toda vez que la rentabili-
dad de las ciudades va en constante
crecimiento.

A la discusion sobre la dificultad de
movernos en las ciudades, que se ha
concentrado en el evidente crecimien-
to del parque vehicular, agrego el pre-
sidente de la AMTM, se suma el tema
de adoptar todas las medidas sani-
tarias para la prestacién del servicio
publico, lo que actualmente implica
uno de los principales desafios para
los operadores de transporte.

LLAMA JESUS
PADILLA A
INVERTIR EN
TRANSPORTE
DURANTE FORO
NACIONAL
DE AMAM

“Si las autoridades no estan dispuestas
a aportar en inversién inicial de las flo-
tas, dar tarifas competitivas o subsidio,
deben moderar las aspiraciones”, seiialé
Jesus Padilla Zenteno al referirse a los
planes de modernizacién que existen en
torno al transporte publico en el pais.

Durante su participacion en el Primer Foro
Nacional de Autoridades de Movilidad, el
presidente y director general del Corredor
Insurgentes S.A.de C.V. (CISA), subrayd
que la realidad del transporte publico en
el pais exige el apoyo e inversion de los
gobiernos para lograr un transporte de
calidad, sostenible e incluyente.

De igual forma, reconocié que los trans-
portistas deben comenzar a operar co-
mo empresarios profesionales, migrar al
modelo empresarial, ya que la moderni-
zacion es una realidad inevitable, y tam-
bién deben analizar un nuevo modelo de
negocios que permita la recuperacién
del sector.

Transporte y Ciudad

{COMO VOLVER A

HACER RELEVANTE

EL TRANSPORTE PUBLICO
CON EL USO DE TECNOLOGIA?

| REDACCION | En México y todo el mundo, el trans-

'Ithliw

TACURA

Pan maraiL

CUAUNTEIMOC
Juk

s

- A et
(Tl e

porte publico ha enfrentado una crisis
sin precedentes debido a la pandemia,
que va desde la disminucion de pasaje-
ros, la preferencia a evitar aglomeracio-
nes para prevenir contagios, politicas de
trabajadores no esenciales con trabajo re-
moto, disminucion de presupuestos, entre
otros. A pesar de esto los transportistas
han encontrado soluciones para contra-
rrestar estos problemas y renovar la cara
del Transporte Publico ante sus pasajeros.

Ahora que los pasajeros estan regresan-
do paulatinamente a sus oficinas. Es im-
portante que los transportistas tomen el
ejemplo de otras ciudades para mejorar
la percepcion del Transporte Publico. Ya
que como se menciond en el 122 Con-
greso Internacional de Transporte en su
edicion 2012, ya no es suficiente ofrecer
transporte. Ahora los pasajeros prefieren
sentirse seguros, han adoptado el uso de
QR y estan acostumbrados al uso de apli-
caciones de transporte particular sobre
demanda para resolver sus requerimientos
de movilidad en el dia a dia. Afortunada-
mente en México ya existen soluciones
como BUSSI que te permiten renovar la
cara de Transporte Publico.

BUSSI, el transporte publico

en la palma de tu mano

BUSSI es una empresa 100% mexicana
que digitaliza el transporte publico. Per-
mite al transportista controlar su opera-
cion y ofrece al pasajero una aplicacion
de Android y Iphone, asi como el pago
sin contacto a través de QR.
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Modelo: RUNNER 10
Place 1310119
Eco: 19

Modelo: RUNNER 10
Placa: 131-01-15
Boo: 15

Modelo: AUNNER 10
Placn: 131-01-65
Eoo: 65

Modila: AUNNER 10
Placa: 131-01-81
Boo: 51

Modelo: RUNNER 10
Placa: 1510150
Eoo: 50

Modelo: RUNNER 10
Placn: 131-01-63
Eco: 53

El pasajero y la gran mayoria de las per-
sonas ya estdan acostumbrados a solici-
tar servicios de transporte privado o taxi
mediante aplicaciones moviles. De hecho
los pasajeros consideran que volverian a
utilizar con mayor frecuencia el Trans-
porte Publico si éste contara con alguna
aplicacion donde puedan visualizar donde
viene el siguiente autobus para evitar es-
perar en la parada asignada. Actualmente
BUSSI cuenta con esta posibilidad con
su aplicacién tanto en Android como en
Iphone, permitiendo ver las rutas, auto-
buses en recorrido, ver la ruta en tiempo
real y calificar tanto el servicio como al
conductor.

Pagos seguros con QR

Una de las preocupaciones mas fuertes
para el pasajero con el regreso a la nue-
va normalidad es la del contagio de Co-
vid-19 en el Transporte Publico, especial-
mente al momento de pagar con efectivo.
Si bien la mayoria de los Transportistas
han implementado medidas de limpieza
sanitaria contra el Covid-19, la realidad
es que la implementacion de medios de
pago digitales ayudan a disminuir los ca-
sos de contagio y sobre todo mejoran la
percepcion del Transporte Publico a los
ojos del pasajero.

En BUSSI ya contamos con un método
de pago mediante QR, optamos por esta
tecnologia, ya que gracias a la pandemia
las personas estan muy familiarizadas
con el uso de QR que ya es parte del dia
a dia, ademas el costo de implementa-
cién es muy econdmico, el transportista
no se tiene que preocupar por la compra
de costosos lectores electrénicos, ni tiene
que cubrir el costo de tarjetas o puntos
de recarga, lo unico que el transportista
necesita es asignar un QR a sus vehiculos
en un lugar visible al momento de que el
pasajero aborde la unidad y, de manera
opcional, que el conductor cuente con la
aplicacion de chofer de BUSSI. Adicional-
mente, esta solucion puede ser imple-
mentada en un corto periodo de tiempo.
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. Conteo de pasajeros

Toda tu operacion

en un solo lugar

Mucho se menciona acerca de mejorar el
Transporte Publico ante los ojos del pa-
sajero que sin duda es muy importante,
pero eso no quiere decir que la operacion
y administracion interna del transportista
pase a segundo término. Tradicionalmente
gran parte de las soluciones existentes se
concentran solo en la operacién o solo en
el pasajero, pero justo BUSSI hizo posible
ofrecer una plataforma que contempla
todo el ecosistema para la operacion del
Transporte Publico. Nuestra plataforma
del lado del transportista permite la crea

. Monitoreo de flota GPS

. Logistica de Rutas

. Administracion choferes

cién de vehiculos y choferes, la creacion de rutas y la asignacion
de vehiculos a rutas. Al estar interconectado nuestra platafor-
ma con las aplicaciones, los conductores podran ver que rutas
tienen asignadas desde su aplicacion y los pasajeros podran
consultar las rutas asi como el tiempo que puede demorar el
proximo camion. De igual manera el transportista puede moni-

torear todas sus unidades en el mapa en tiempo real, asi como ca-aplicaciones”
el recaudo percibido por medio de pagos con QR.

Transporte y Ciudad

Actualmente BUSSI también integra sistemas de conteo de pa-
sajeros en tiempo real, por lo que si la necesidad como trans-
portista es la de monitorear la ocupacion de tus unidades en
todo momento, o si necesitas renovar tu sistema actual de
conteo de pasajeros, esta puede ser la mejor oportunidad para
integrar una solucién completa “conteo de pasajeros-logisti-

8 semanas para digitalizar tu Transporte Ptiblico

Llevar a cabo la digitalizaciéon de tu Transporte es un proceso muy rapido que
puede ser completado en semanas y que dividimos en una serie de etapas:

ETAPA 1:
Inicio y alcances del proyecto

El transportista define un equipo interno
que trabajara en conjunto con el equipo
de BUSSI para llevar a cabo la digitaliza-
cién del Transporte. Durante esta etapa
el Transportista define los objetivos que
quiere lograr y las caracteristicas del ser-
vicio a implementar. Con esta informacion
BUSSI define un plan de trabajo para las
siguientes etapas.

ETAPA 4:
Lanzamiento ptiblico

Tu sistema de transporte esta listo para
hacerlo publico, el transportista comuni-
cara al pasajero la disponibilidad de rutas
mediante la aplicaciéon y nuevos métodos
de pago por QR. Durante esta etapa y los
meses posteriores BUSSI dara soporte
continuo al Transportista.

ETAPA 2:
Configuracion tecnoldégica
y de operaciones

En esta etapa recolectamos infor-
macion de rutas, vehiculos, choferes,
supervisores y toda la informacioén
necesaria de la forma de operar del
Transportista. Esta informacion se sube
a la plataforma de BUSSI y se configu-
ra la tecnologia de manera especifica
para las necesidades del Transportista.
Si el transportista requiere de GPS o
sensores para el conteo de pasajeros,
es durante esta etapa donde se hara
la instalacion de los equipos fisicos en
las unidades del transportista.

ETAPA 3:
Pruebas, ajustes
y entrenamiento

A partir de la quinta semana viene todo
el trabajo de entrenar al personal que
estara interactuando con la tecnologia,
este es un trabajo que se realiza de la
mano del Transportista. Los choferes
y supervisores aprenderan a utilizar la
aplicacion correspondiente, haciendo
viajes de prueba durante al menos 2
semanas. El personal operativo/admi-
nistrativo aprendera a utilizar la plata-
forma y las herramientas disponibles.
Al final de esta etapa, el personal, ve-
hiculos y tecnologia estara lista para
comenzar a operar.

Digitaliza tu transporte en 8 semanas

Semana 1

Semana 2

nicio de proyecto  Config an de

Semana &

Lanzamiento

Digitalizar el Transporte Publico como Transportista o como Ciudad es un proceso mucho mas facil y rapido
de lo que parece y trae consigo muchos beneficios para el Transportista, para las Ciudades y para el Pasa-
jero. Asi que te invitamos a ponerte en contacto con nosotros a través de los correos victor@bussi.com.mx
y empresas@bussi.com.mx asi como a los teléfonos 55 3232 4860 y 55 8821 6939
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EL TRANSPORTE

MASIVO

ES UN DESAFIO PARA LA

INTELIGENCIA ARTIFICIAL

REDACCION

Pensemos en Londres: cada dia, millones de personas se mueven alrededor de la ciudad, viajan,
van a la escuela, al trabajo, a las atracciones turisticas y mas. ¢Como optimiza su transporte publico
una gran ciudad? éCuantos vehiculos se necesitan? ¢Donde deben parar? éQué ruta deberia seguir?

Www.amtm.org.mx
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Este problema se encuentra en el corazén de la
planificacion y programacion del transporte
publico. éComo se optimiza el transporte, articulan-
do el movimiento de los vehiculos y personas de la
forma mas eficiente?

Se podria asumir que una super computadora puede
tomar todos los datos de la ciudad y optimizar todo
el transporte, todavia no es el caso. Incluso hoy, mu-
chas decisiones de centros operacionales en siste-
mas de transito estan hechas usando lapiz y papel,
o soluciones basadas en software. En cualquier caso,
para cualquier solucién se requiere de seres huma-
nos que son los expertos en el transporte publico.

Entonces exactamente
éQué es la Inteligencia Artificial?

Antes de hablar sobre como el transporte publico
usard Inteligencia Artificial en el futuro, demos una
mirada a su definicion. Entonces, exactamente ¢Qué
es la Inteligencia Artificial? He aqui una definicion:
“La teoria y el desarrollo de sistemas de computacion
capaz de realizar tareas que normalmente requieren
de la inteligencia humana, como la percepcion visual,
el reconocimiento de voz, la toma de decisiones y la
traduccién entre idiomas”

Otra manera de decirlo es que la Inteligencia Ar-
tificial es realmente todas las cosas que no podia-
mos imaginar que las computadoras hicieran hace
5 afios. Los avances tecnolégicos detras de la IA
estan llevando a las computadoras a realizar tareas
que requieren de inteligencia artificial, y que antes
no podian ser solucionadas por las computadoras.

éEstamos hablando de vehiculos auténomos?

En la movilidad del mundo, la mayoria de los ojos
estan puestos en los vehiculos auténomos como
la primera aplicacion de Inteligencia Artificial en el
transporte. Los automaoviles auténomos usan Inteli-
gencia Artificial para “ver” la ruta y tomar decisiones
en la conduccion, acumulando suficiente inteligencia
(0jald), para reemplazar un conductor humano. Este
tipo de Inteligencia Artificial relacionada con la vi-
sion se denomina aprendizaje profundo y requiere
mucho “entrenamiento”.

Un mito relacionado con los vehiculos auténomos
es que ellos haran que el transporte ptblico sea
obsoleto, ya que de alguna manera tendremos
menos personas en la ruta, porque las personas
estdan usando vehiculos auténomos compartidos.
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Entonces, ¢La existencia de vehiculos
auténomos quiere decir que robots ta-
Xis nos transportaran a todos lados y no
tendremos ningun problema de movili-
dad nunca mas, porque habremos dejado
a los conductores fuera de la ecuacién?
La respuesta es no. El problema sera la
congestion. Una investigacion fascinan-
te muestra que cuando la gente tiene un
chofer a su disposicion, se incrementan las
millas del vehiculo, en hasta 83%. Si esto
es lo que el futuro nos trae a través de la
Inteligencia Artificial y los vehiculos au-
ténomos, tal vez estemos en problemas.

Por eso necesitamos transporte masivo,
ya que solo él puede mover personas efi-
cientemente dada la restriccion real, que
no es la inteligencia humana o la Inteli-
gencia Artificial. Es la cantidad limitada
de terreno disponible para el transporte
en nuestras ciudades. Entonces aun ne-
cesitaremos tener una mejor planificacion
del transporte masivo para que funcione
en el futuro.

Inteligencia Artificial para un mejor transporte publico

En el mundo del transporte, la Inteligencia
Artificial no trata solo de vehiculos auto-
nomos. Deberia orientarse también a la
planificacion para desarrollar una mejor
red de transporte con tecnologia avan-
zada. Para alimentar a la bestia de la In-
teligencia Artificial se necesitan datos.
Y hay un lote de datos que pueden ser
usados para ayudar a operar los sistemas
de transito con mayor efectividad. Datos
sobre movimiento de personas, demandas
subyacentes y los diferentes patrones de
demanda de servicios. También tenemos
trafico de datos, ambos histéricos y en
tiempo real, asi como datos sobre cémo
se mueven los buses.

Estos datos pueden ser usados por la In-
teligencia Artificial para predecir deman-
das de servicio, trafico y mas, y junto con
algoritmos avanzados pueden resultar en
una mejor planificacién, creando rutas
que se adapten mejor tanto a la oferta
como a la demanda.

Por ejemplo, hoy, en Optibus, se usan
datos de desempeiio histérico para su-
gerir mejores horarios que coincidan

con los criterios de costos y mejoren
la puntualidad. Esto se hace auto-
maticamente, usando IA, tomando
datos del movimiento de vehiculos
en la ciudad y aplicando inteligen-
cia artificial para aprender de esos
datos y predecir la probabilidad de
desempeiio puntual de cada viaje, en
funcién de muchos parametros dife-
rentes, como la hora del dia, el tipo
de vehiculo e incluso el conductor.

Luego se toman estas predicciones
de IAy se incorporan en el motor de
optimizacion, de modo que se tengan
sugerencias automaticas de nuevos
horarios con un mejor rendimiento
en el tiempo.

Este es el futuro de la Inteligencia Artificial en el trans-
porte masivo: pasar de la gestion del transporte masivo
a la orquestacion de todos los modos de transporte en
una ciudad, quizas basandose en incentivos o politicas
que optimicen las necesidades individuales y también las

necesidades de las ciudades.
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Lo que viene:
control en tiempo real

Ahora que tenemos un sistema de Inte-
ligencia Artificial que puede planificar
el transporte de una manera basada en
datos, ¢por qué no usamos la misma tec-
nologia para operar estos planes en tiem-
po real?

Hoy en dia, programacion y despacho en
tiempo real y operaciones son dos mun-
dos completamente diferentes. Incluso
los llevan a cabo diferentes equipos: los
planificadores de un lado y los despacha-
dores del otro.

Los planificadores se enfocan en crear un
plan que se adapte a la demanda, sera
el mas eficiente en términos de costos y
viabilidad. Los despachadores se centran
en resolver problemas en tiempo real. No
tienen tiempo para encontrar la solucién
Optima, porque necesitan resolver los pro-
blemas rapidamente para que haya un
impacto minimo en los pasajeros.

Pero éSe sabe quién puede revisar bi-
llones de opciones basadas en datos en
tiempo real y después tomar decisiones
inteligentes? Las computadoras usando
Inteligencia Artificial.

Podemos usar la misma tecnologia para:

1. Conseguir datos sobre movimiento
de vehiculos y demanda de servicios en
tiempo real.

2. Predecir problemas como retrasos,
OTP, alta demanda de servicios, etc. en
tiempo real.

3. Evaluar todas las opciones diferentes,
segun las limitaciones habituales, y sugerir
la mejor solucion en tiempo real.

El futuro: La articulacion

Esto es necesario para evitar las ineficiencias creadas al
permitir que algunos modos de movilidad superen a otros,
y también para hacer el mejor uso de las diferentes fuentes
de datos sobre como se mueven las personas en la ciudad y
adonde quieren ir. Tomar estos datos y ofrecer las mejores

opciones para todos los ciudadanos es el camino del futuro.
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Presentamos la tecnologia de electromovilidad urbana Volvo

Lol

En Volvo Buses desarollamos sistemas de transporte publico silenciosos,
libres de CO2 y ofras emisiones dafiinas. Nuestra responsabilidad es acelerar la
transicion hacia la movilidad urbana sustentable, que ofrezca un mejor futuro para la
sociedad.

Hoy, lideramos el camino con soluciones completas de electromovilidad para
satisfacer las urgentes necesidades de las ciudades que se desplazan hacia el
transporte publico eléctrico. Una mejor calidad del aire y una reduccién del ruido
son solo algunos de los beneficios. La posibilidad de zonas silenciosas, zonas seguras
y zonas de cero emisiones, también abre nuevas oportunidades para el desarrollo urbano
y de crecimiento sustentable.

Descubre como Volvo Buses contribuye a construir #CiudadesCero en
www.volvobuses.mx

Volvo Buses.Driving quality of life
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