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de 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abierto a partir de  la publicación de 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 y 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el 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de 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Prólogo
De la Crisisa la Modernización

Nicolás Rosales Pallares

Desde su fundación, en 2008, la Asociación Mexicana  de  Transporte  y  Movilidad (AMTM)  es  un  espacio  de  interlocución  y diálogo  entre  autoridades,  empresas operadoras  de  transporte,  academia, consultores,  organizaciones  no  guberna‑mentales (ONG) y proveedores de bienes y servicios,  con  el  objetivo  de  modernizar, hacer sustentables y sostenibles, los siste‑mas  de  transporte  público  en  nuestras ciudades,  para  así  ofrecer  un  servicio  de calidad y seguro al usuario. No es extraño que el transporte público en nuestros  centros  urbanos,  sea  un  sector con  distintas  caras,  en  el  que  conviven sistemas  de  movilidad  con  estándares financieros, estructurales y de calidad, con otros  modelos  totalmente  opuestos  y obsoletos, que ya no cubren las necesida‑des de nuestros centros urbanos ni la de los usuarios.

Es por ello que desde hace 15 años promo‑vemos las buenas prácticas en el sector, el intercambio  de  ideas,  experiencias  y  el impulso a la investigación. Muestra de ello es la revista Transporte y Ciudad, publica‑ción periódica y especializada. También, nuestra  participación  en  distintos  foros nacionales e internacionales, así como la realización de diversos eventos virtuales como conferencias y conversatorios.Adicionalmente,  organizamos  el  Premio Nacional  de  Transporte  Urbano  y Movilidad, que en 14 ediciones ha otorga‑do este  reconocimiento a proyectos de transporte  urbano,  como  a  tesis  de licenciatura y de posgrado. Además,  anualmente  organizamos nuestro  Congreso  Internacional  de Transporte (CIT), el evento más importan‑te y más concurrido, donde se sintetizan las  distintas  propuestas,  y  cuya  riqueza radica  no  sólo  en  analizar,  exponer  y reflexionar  sobre  lo  ocurrido,  sino  tam‑bién intercambiar conocimientos y expe‑riencias  mundiales  acerca  de  cómo transformar la movilidad.

El  CIT  nos  brinda  la  oportunidad  de generar un espacio de vinculación, para discutir  las  problemáticas  y  aportar soluciones  que  se  han  implementado, tanto en modelos de operación, finan‑ciamiento, descarbonización, optimiza‑ción de la calidad del servicio en benefi‑cio  del  usuario  y  la  ciudad,  como  en mejorar el espacio y la convivencia de los distintos modos de transporte y el uso de tecnologías, entre otros.Esperamos que esta memoria del 14 CIT sintetice este esfuerzo que  realizamos anualmente  y  nos  permita  traducir,  a través  de  las  reflexiones,  ideas  y  pro‑puestas     de quienes participaron y lo hicieron posible, el compromiso nuestro y de diferentes esferas políticas, socia‑les  y  empresariales  para  potenciar  el transporte público. 

Presidente de la Asociación Mexicana de Transporte y Movilidad

#TODOSSOM
OSCIT
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MTRA. ROBERTA 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Coordinadora del Grupo de Desarrollo Sostenible de América Latina de la Unión Internacional de Transporte Público (UITP).    MAGISTRAL12Lic. Nicolás Rosales Pallares Presidente 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la Asociación 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de Transporte y Movilidad (AMTM). 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La transformación del sistema de transporte público es compleja porque involucra muchos factores y actores, desde los conductores, hasta los gobiernos y todas las empresas constructoras de las unidades”. 

el futuro de la movilidad sustentable está en  la descentralización del transporte público, el decrecimiento de la movilidad individual, el aumento de micro movilidad, así como en nuevos  ecosistemas  de  transporte,  mayor  automatización,  servicios  digitales,  e inteligencia artificial.                                                                                                                                                                .

La sociedad que vamos a construir mañana, depende de las elecciones que  

La representante de UITP expuso que,

Un sistema complejo está compuesto por muchas partes.

CONFERENCIAMAGISTRAL

CONCLUSIÓN
Que interactúanestratégicamente entre sí. El comportamiento del sistema en su totalidad no puede predecirse a partir de reglas individuales.

UITP tiene 1900 compañías operadoras y miembros en más de 100 países
Para UITP, el transporte público es esencial,vulnerable y está pocovalorado.

Tenemos solo 7 años para reducir un 50% las emisiones de carbono, de las cuales el 27% provienen del transporte público. 
En la Ciudad de México, el transporte público aporta el 47% de las emisionescontaminantes. 

Por la quema de Combustible, en el mundo mueren 7 millones de personas cada año꞉ 19 mil por día.
Se estima que en la Ciudad de México mueren 15 mil personas al año por causa de la polución.

CO2
hagamos hoy. En UITP creemos que existen escenarios futuros para el transporte público basados en tendencias a largo plazo, en la sociedad, la tecnología y la industria. Además, consideramos que la sostenibilidad es la constante en todos los cambios.                        El futuro ya ha comenzado. . 

Roberta Cipoloni señaló que, el aumento acelerado de la temperatura ha sido exponencial, y que la contaminación del aire cobra tantas vidas, que el cam‑bio cultural para mitigar estos males, “¡debe ser ya!”
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LA AUTORIDAD Y LAINNOVACIÓN DELTRANSPORTE PÚBLICO MESA DE DIÁLOGO

Consulta desde aquí la Conferencia

MTRO. HERNÁN VILLARREAL Secretario de Movilidad y Planeación Urbana del Estado de Nuevo León
MTRO. ANDRÉSLAJOUS LOAEZA Secretario de Movilidad de la Ciudad de México
MTRO. RAFAEL HERNÁNDEZ Director General del Instituto de Movilidad y Desarrollo Urbano Territorial de Yucatán
MTRA. CYNTHIACHÁVEZ Directora General de Movilidad de León, Guanajuato

Es  importante  que  los  gobiernos  apuesten  por  el transporte público; por muchos años la tendencia fue inaugurar obras de infraestructura para el auto, ahora el trabajo es sentarse a negociar con los concesiona‑rios, llegar a acuerdos que no siempre es fácil, creo que es  la  razón  por  la  que  antes  no  se  le  entraba,  sin embargo,  la  problemática  nos  alcanzó  y  debemos entrarle al tema.
Uno no puede tener un sistema de transporte serio con una tarifa  muy  alta,  esa  es  la  verdad; el transporte público debe ser barato, debe ser accesible, lo deben poder usar las mayorías꞉ ese es su objetivo, esa es la realidad.
Hay  que  tener  voluntad  para  transitar  a  mejores sistemas de  transporte,  ¿se puede? Yo creo que no siempre.  Es  deseable,  pero  hay  ciudades  con  una complejidad  tramenda,  que  hacen  el  proceso  muy complicado.  Debemos  tener  claro  que  el  transporte público es un tema social y de productividad laboral, por lo que es necesario encontrar los cómo sí.La  tecnología  puede  ser  vista  desde  diferentes ángulos꞉ si bien la electromovilidad es el futuro, en este momento  no  es  posible,  ni  viable,  para  muchos municipios. Sin embargo, apoyados en  la tecnología, hay otras cosas que sí podemos hacer, como seguir trabajando,  en  colaboración  con  los  concesionarios, para retroalimentarnos de información y poder ofrecer al usuario datos que le permitan gestionar sus viajes y se le dé certeza de cuándo pasará su próximo autobús.

Retos꞉Fomentar el uso del transporte público.Integrar redes de transporte en las principales ciudades.Establecer criterios de tarifa y subsidio, de acuerdo con las características y necesidades del transporte en cada entidad.Mejorar la calidad del servicio.Disminuir tiempos de viaje.Recuperar a los usuarios que, tras la pandemia, dejaron el autobús.Integrar políticas de financiamiento que incentiven la renovación.Avanzar hacia la electromovilidad, de ser necesario, primero con tecnologías intermedias,como gas o híbridos. CONCLUSIÓNLos panelistas  coincidieron en que concesionarios    y  autoridades  no toman en cuenta los puntos ciegos, esos  detalles  que  hacen  diferente cada  sistema  de  transporte  y comunidad, ni  valoran  los casos de éxito  para  aprender  de  ellos.  Sin embargo, enfatizaron en que   esto no significa que eso sea la solución, ya que cada zona tiene particulari‑dades  y  necesidades  distintas.  En ese  sentido,  destacaron  que  es necesario  encontrar  soluciones adecuadas para cada entidad. 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EL OPERADOR DE TRANSPORTE PÚBLICO 
MESA DE DIÁLOGO

Consulta desde aquí la Conferencia

LIC. DANIELVILLASEÑOR MORENO Presidente del Consejo de Administración del Organismo Administrador Pagobús y Transportistas Coordinados de León.
JUAN GONZALOMERINO Director Ejecutivo de la Asociación de Transportadores Público Colectivo del Valle de Aburrá, Colombia.

JOSÉ LUIS GONZÁLEZ GALÁNSecretario de Movilidadde Vanguardia, MOVA.

Estamos en un proceso de renovarse o morir en todo México. Para lograr los cambios que se requieren es necesario romper los paradigmas de esa persona que veo  todas  las  mañanas  frente  al  espejo,  si  no convencemos  a  esa  persona  de  la  necesidad  del cambio, señores, nada se va a dar.
La transición de hombre‑camión a empresa no se logra de la noche a la mañana, es un gran cambio pasar de ser dueño de una unidad, a ser accionista, inversionista, a ser empresario; nos enfrentamos a la desconfianza e incertidumbre,  pero  la  transición  definitivamente  es necesaria,  nos  transformamos  con  la  ayuda  de  la autoridad y la sociedad.
El  transporte  urbano  de  pasajeros  es  una  de  las actividades citadinas más importantes, porque se trata de  movilidad  integral,  calidad  de  vida  y  acercar personas para satisfacer necesidades.

Clave en el cambio del modelo de negocio Los panelistascoincidieron en que, 

CONCLUSIÓNPese a la desconfianza o incertidumbre que enfrenta, el operador es clave en la modernización del transporte público. Se necesita apostar por el cambio, las tecnologías y una cultura empresarial, por lo que el trabajo coordinado entre el transportista y la autoridad son esenciales.

Optibus, Transmilenio y Metrobús, son sistemas  que apostaron por la  innovación  administrativa,  financiera,  de  servicio,  aplicación  de tecnologías y atención al usuario.

durante los últimos 20 años, el transporte público en América Latina ha vivido un proceso de transformación, roto paradigmas y, ciudades como León, Gto., Medellín y México, se transfor‑maron en parteaguas para la modernización del servicio de transporte de pasajeros. 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FINANCIAMIENTO PARA LA MOVILIDAD URBANA Y SUSTENTABLEMESA DE DIÁLOGO

Consulta desde aquí la Conferencia

MTRO. CARLOSMIR Coordinador de Proyectos en Latinoamérica para Movilidad Eléctrica en UN Environment Programme
MTRO. CARLOSCHÁVEZ Consultor Principalde Steer Group

El  financiamiento  climático  existe  en  diferentes organismos  internacionales  y  tiene  dos  grandes pendientes꞉ la mitigación y la adaptación.   Muchos de estos  fondos,  que  están  dirigidos  a  la  mitigación, destinan  millones  de  dólares,  especialmente  a  la electrificación  del  transporte.  El  financiamiento climático ha tenido un crecimiento de 10% anual.
El modelo de negocios es un tema clave cuando se busca acceder a recursos, y no puede ser el mismo modelo para todos los proyectos, cada uno debe tener sus  propias  características  que  respondan  a  su realidad.  Existen  instrumentos  de  negocios  para identificar el modelo adecuado para cada proyecto, y es en esto en lo que se debe trabajar.

A nivel nacional e internacional, existen programas que buscan financiar o apoyar el desarrollo de sistemas de transporte público, cuyo objetivo es impulsar la movilidad urbana sostenible, segura e inclusiva, externaron los panelistas. 
Explicaron que, algunas instituciones que cuentan con estos programas, son꞉ Fonadin, Banco Mundial, ONU y Banobras.  19CONCLUSIÓNExiste oferta de financiamientos, sin embargo no   hay buenas propuestas que puedan acceder a estos recursos. Es responsabilidad de  gobiernos y transportistas integrar proyectos que permitan acceder  a  estos  beneficios  económicos,  disponibles  en  el  mercado.  No  obstante,  uno  de  los principales frenos es el modelo de negocios.       

Puntos que destacaron los panelistas para lograr el financiamiento de un sistema de movilidad꞉
Integración de un proyecto de transporte que contemple su desarrollo a mediano y largo plazos.

Un plan económico y de financiamiento que establezca claramente el papel de los jugadores.
Un estudio técnico con la oferta y la demanda que respalde la viabilidad del proyecto.
Que la entidad cuente con los marcos jurídicos que garanticen el buen funcionamiento y administración del sistema de transporte.

Un reglamento que establezca el papel de la autoridad y su coordinación con transportistas y, de ser el caso, también con los inversionistas.

1 2 3
4 5
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MODERNIZACIÓN EN ELSECTOR DE TRANSPORTEDE CARGA Y PASAJEROSMESA DE DIÁLOGO

Consulta desde aquí la Conferencia

ING. LEONARDOGÓMEZ VARGAS Presidente Ejecutivo de la Asociación Nacional de TransportePrivado, ANTPMTRO. ALEJANDROOSORIO CARRANZADirector General de Asuntos Públicos y Comunicación de la Asociación Nacional de Productores de Autobuses, Camiones y Tractocamiones, ANPACT

La renovación del parque vehícular en nuestro país es la  acción  número  uno  para migrar  a  una movilidad sostenible… debemos apostar por tecnologías limpias y la electromovilidad.
La renovación de flota es el gran reto del sector en el país; en camiones tenemos una flota con antigüedad de  23  años  promedio,  eso  quiere  decir  que  hay camiones  de  40  años  circulando  en  las  carreteras, hablamos  de  unidades  que  ya  no  cuentan  con  las medidas de seguridad necesarias.

CONCLUSIÓNLa modernización de los transportes de carga y pasajeros solo será posible si se logra el apoyo económico  y  estratégico  entre  gobiernos,  transportistas  y  la  industria.  Se  deben  buscar  en coordinación, tanto los mecanismos para impulsar la renovación de flotas, como la capacitación de operadores, la adopción de nuevas tecnologías, así como subsidios o incentivos al transporte.

LIC. NICOLÁSROSALES PALLARES Presidente de la AsociaciónMexicana de Transporte y Movilidiad, AMTM
El cambio de modelo de negocio, de hombre‑camión a empresa, es fundamental, porque eso permite mejorar, renovar  flota,  reordenar  la  operación,  establecer mejores  controles,  así  como  superar  eficiencia  y eficacia en la prestación del servicio.

Más del70%de las personas en el país se mueven en transporte público.83%de la carga terrestre se mueve en camiones100%de las entregas de reparto llegan a sus destinos gracias al transporte de carga
Es urgente apostar por un plan de renovación de flotas, expresaron los panelistas.  

Created by maria cordovafrom the Noun Project
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LA VISIÓN HUMANA DEL SISTEMA INTEGRADODE MOVILIDADMESA DE DIÁLOGO

Consulta desde aquí la Conferencia

MTRO. ROBERTOSGANZERLAEspecialista de Marketing de Transporte y MovilidadHumana
MTRO. FABIO NEYDAMASCENO Secretario de Movilidad e Infraestructura del Estado de Espírito Santo, Brasil

La movilidad es nuestro principal activo. La movilidad humana es hacer una buena gestión de la operación, líneas,  horarios,  flota,  sistemas  de  prepago,  etc. Siempre  fue  así,  pero  desde  2022,  después  de  la pandemia,  el  transporte  público  toma  nuevos contornos,  nuevos  atributos  que  van más  allá  de  la movilidad, del ir y venir, se convierte en un importante inductor de calidad de vida.
Darle un enfoque humano a los sistemas de movilidad es darle a las personas la confianza de que esos buses, esos sistemas, son de ellos, que son importantes, que nos interesan y nos esforzamos porque lleguen a sus destinos seguros.

23CONCLUSIÓNLa pandemia llegó a cambiar el concepto de transporte público para los gobiernos y para los usuarios, se entendió que la movilidad de las personas es imprescindible, incluso en la peor de  las crisis de salud, por  lo que es  indispensable que el  transporte sea seguro, accesible, inclusivo, que esté conectado e integrado. 

La movilidad humana es poner a las personas en el centro de los servicios de transporte, pero esto no fue siempre así. Es hasta ahora que todos los programas de transporte están considerando  esta  premisa,  proyectos,  el  bus,  el  tren,  las  estaciones,  la  terminal,  la tecnología, la tarjeta, el sistema de pre‑pago, todo. Son las niñas, niños, jóvenes y adultos que  van  todos  los  días  en  un  transporte  público  a  la  escuela  a  estudiar  o  trabajar, quienes deben ser la prioridad.

Los  expertos  resaltaron que el transporte colectivo asume  nuevos  atributos y  se  convierte  en  un importante inductor de꞉
Recuperacióneconómica
Generaciónde empleo
Generaciónde ingreso
Calidad de vida

Created by maria cordovafrom the Noun Project
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MTRO. SERGIOAVELLEDA CEO de Urucuia 

LA CRISIS DELTRANSPORTE PÚBLICO Los retos para recuperar la demanda y otras fuentes de financiación

En el mundo circulan mil millones 700 mil coches y para el 2050 serán 3 mil millones.

Tarea más importante como generación꞉SALVAR AL PLANETA
Es  urgente  recuperar  y  atraer  a  nuevos  usuarios  al transporte público, por  lo que es necesario ofrecer un servicio de calidad, ágil, moderno y sostenible, lo que no será tarea fácil pues las ciudades fueron pensadas para los vehículos particulares. 

CONCLUSIÓN
Queremos espacios para vivir, pero todos nosotros aceptamos vivir en ciudades diseñadas para los coches, decidimos vivir en una ciudad con problemas de movilidad, con líneas del Metro congestionadas, mucha contaminación, muchas muertes.

Las ciudades se han diseñado para que las viviendas estén lejosde las áreas de trabajo y eso solo genera que se apueste por el uso del vehículo. 

Especialistas,  urbanistas,  autoridades,  transportistas  y académicos deben analizar cómo reordenar las ciudades,  de manera que se acerque a las personas a sus zonas de trabajo, al tiempo que se mejora la calidad y cobertura del servicio público para que sea atractivo, incluso para los que tienen vehículos, y opten por usar el transporte masivo, como sucede en grandes ciudades.   Es necesario invertir en infraestructura, flota, en sistemas integrados, pero, sobre todo, bajar los costos de la tarifa, esto sería un gran atractivo para incrementar la demanda.
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LA INNOVACIÓN EN EL TRANSPORTE PÚBLICO MESA DE DIÁLOGO

Consulta desde aquí la Conferencia

MTRO. RAFAELMOLINA Líder del Proyecto de Internacionalización de Cittati Tecnología
ING. OSWALDOSÁNCHEZ CEO de Vinden
ADRIÁN ROSASBUSINESS Director Infineon Technologies México and Central América
ING. JORGEMORALES Director de Tecnologíade Conduent México

Toda tecnología aplicada para atender una necesidad es innovación; las necesidades son la constante, ya que el  mundo  cambia,  la  movilidad  cambia  y  con  ellos llegan  necesidades  importantes  a  las  que  hay  que hacer  frente,  y  ahora  la  tecnología  aplicada  al transporte público nos facilita estar a la altura. Para  los  participantes  la  innovación  del transporte público es fundamental y debe contribuir  a  transformar  la movilidad  en diferentes  ciudades  de  México  y Latinoamérica.  Subrayaron  la  necesidad de adaptarse a los cambios de escenario, así como a la regulación de   leyes, para  consolidar  empresas  y  asociaciones sólidas en el sector del transporte.La tecnología se debe tropicalizar a nuestros contextos y necesidades; creemos que lo más importante en el sector de la  movilidad son las personas.
Es  importante  que  los  tomadores  de  decisiones entendamos que es prioritario  la  implementación de tecnología.  Debemos  entender  la  tecnología,  su utilidad, su impacto e importancia.
Pasar de la crisis a la modernización no debe entender‑se como una sentencia, los transportistas deben verlo como una absoluta realidad, donde el ecosistema del transporte  público  exige  cambios  y  decisiones acertadas,  apuesta  por  la  tecnología,  digitalizar sistemas  de  pagos  de  tarifas  y  facilitar  el  viaje  a usuarios y operadores.

CONCLUSIÓNLos panelistas coincidieron en que es necesaria la digitaliza‑ción para medir y controlar  la operación del sistema de transporte,  lo  cual  facilita  la  implementación  de  pagos digitales y la exposición de información en tiempo real a los pasajeros. Además,  la  tecnología puede ser apoyo para gestionar la oferta y demanda. Recomendaron mantener la comunicación entre transportistas, autoridades y usuarios, para mejorar la calidad del servicio.
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CIUDADES LIMPIASCON MOVILIDAD SUSTENTABLE MESA DE DIÁLOGO

Consulta desde aquí la Conferencia

MARTHA RAMOSNAVARRERA Directora Regional de Sostenibilidad ROADIS
MTRA. ISABELVON GRIESHEIM Directora del Proyecto “Transición hacia un Sistema Integrado e Inteligente deTransporte Público en México”(TranSIT)

MTRA. MARÍA DELROSARIO CASTRODirectora General del Sistema Metrobús CDMX

Es muy  importante  trabajar  para  reducir  el  impacto climático negativo que podamos tener en unos años y que  nos  va  a  afectar  a  todos,  hablamos  de  un incremento  en  la  temperatura  que  ya  nos  está pegando, pero aún podemos mitigar.

La flota de automóviles de América Latina tiene la tasa de crecimiento más rápida del mundo, y se triplicarán los números en los próximos 25 años. 

Un  autobús  eléctrico  nos  permite  reducir  7,500 toneladas  de  CO2  por  año,  lo  equivalente  a  lo  que absorben  619  mil  árboles  en  el  mismo  periodo  de tiempo.

• Para lograr ciudades más limpias y sostenibles en México y América Latina se requiere trabajar en los Objetivos de Desarrollo Sostenible.• Abordar  los  retos  del  crecimiento  del  parque automotor en la región. • Implementar políticas y proyectos que promuevan la movilidad sustentable.• Colaboración integral de los actores involucrados.• Enfocarse  en  la  electrificación  del  transporte 

México, al igual que América Latina, tiene retos importantes para lograr ciudades limpias.   Las especialistas que  participaron  en  esta  mesa, destacaron los altos riesgos de vivir en  comunidades  con  un  elevado grado de motorización,  fenómeno que sigue creciendo sin freno, por lo  que  es  importante  impulsar  un cambio de cultura   que priorice el compromiso  con  los Objetivos  de Desarrollo Sostenible (ODS).
CONCLUSIÓN
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INTEGRACIÓN DE LA PLANEACIÓN URBANA Y LA MOVILIDAD MESA DE DIÁLOGO

Consulta desde aquí la Conferencia

MTRO. LUISCARLOS LARADAMKEN Presidente de la Asociación Mexicana de Institutos Municipales de Planeación, AMIMP.

MTRO. ALDO GONZÁLEZ BARRERA Consultor en ONUHábitat México

MTRO. ANDRÉSALCALÁEjecutivo Principalen CAF

A  la  fecha,  30%  de  los  estados  no  cuentan  con  la armonización  de  la  Ley  General  de  Asentamientos Humanos;  y  80% de  los municipios  no  cuentan  con programas de desarrollo urbano.

La falta de planeación y de regulación han generado distintas  problemáticas,  como  la  segregación,  la inequidad y complicaciones viales que se viven a diario en las zonas urbanas.
La pandemia llegó a cambiarnos todo꞉ todos los planes, proyectos,  preferencias;  cambiaron  las  expectativas. Esas herramientas que usamos para predecir  lo que pasará  en materia  de movilidad  y  desarrollo  en  los próximos 15 años, quedaron rebasadas, nos quedamos sin piso y tenemos que volver a iniciar.

CONCLUSIÓNEs necesario contar con planes de desarrollo que garanticen una buena calidad de vida de los habitantes. Hasta ahora, se ha detectado falta de compromiso de autoridades estatales y municipales para desarrollar este  tipo de planeación. Es urgente que  los tomadores de decisiones del área tengan conocimientos técnicos de las tendencias, para lograr ciudades inteligentes, amigables y con  desarrollo orientado al transporte.  

Se analizó laLey General  de Asentamientos Humanos, Ordenamiento  Territorial  y  Desarrollo Urbano. Se habló de cómo ha impactado en los planes de desarrollo de  los estados y municipios.  Los  participantes  resaltaron  la importancia de trabajar de manera conjunta los planes de movilidad y los de desarrollo de una comunidad.                                .
Del 2000 al 2015, en México la tasa de crecimientode vehículos fue 5 veces mayorque la de supoblación.

Por cada niñoque nace, se construyen2 autos.

9 de cada 10 habitantes de una ciudad vive en condiciones contaminantes que afectan su calidad de vida. 1.35 millones de personas mueren al año en hechos de tránsito.
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HACIA LA DESCARBONIZACIÓNDEL TRANSPORTEPÚBLICO MESA DE DIÁLOGO

Consulta desde aquí la Conferencia

DONOVAN NIETOProduct Planning & Market Intelligence Manager de VOLVO Group 
MICHAEL REN Director Comercial de YUTONG México

MTRO. ROBERTOTALAVERAGerente de Vehículos Eléctricos de FOTÓNMéxico
ARTURO ROBLESGerente Comercial de Segmentode Autobuses de CUMMINS

Los autobuses son una pieza clave para la movilidad sostenible en las ciudades. Son eficientes, accesibles y contribuyen   a   la   reducción   de   emisiones contaminantes.La inversión en infraestructura para autobuses, como carriles  exclusivos  y  estaciones  modernas,  es fundamental para fomentar su uso y mejorar la calidad del servicio.
La implementación de sistemas de gestión inteligente en  los  autobuses  permite  optimizar  rutas,  reducir tiempos  de  espera  y  brindar  una  experiencia  más satisfactoria para los usuarios.

Para  implementar  con  éxito  una  flota  de  autobuses eléctricos es importante realizar un estudio o consulto‑ría  previa,  que  permita  conocer  la  ruta,  sus  aforos, determinar  cuál  es  el  autobús que  se  requiere,  y  el consumo eléctrico y zonas de carga. 
LIC. RAÚL DE LA PARRAGerente de Proyectos de Movilidady Sistemas BRT de MercedesBenz

Aprovechando  nuestras  habilidades,  experiencias  y relaciones, nos comprometemos a enfrentar el cambio climático y las emisiones atmosféricas, y a utilizar los recursos naturales de la manera más sostenible. CONCLUSIÓNDesde hace años la industria del autobús se ha comprometido con la movilidad sostenible y el  desarrollo de  tecnologías limpias que responden a las necesidades de transporte de las diferentes entidades. Además, apuesta por minimizar paulatinamente sus desechos y contaminantes,  antes de que sean generados, con el fin de reducir el consumo agua, energía y las materias primas que utiliza.

Los panelistas refirieron que los autobuses modernos han experimentado mejoras significativas en eficiencia energética. Según un estudio del Instituto de Transporte de la Universidad de California, los autobuses de última generación pueden ahorrar hasta un en comparación con modelos antiguos.20% DEENERGÍA 
Los  autobuses  eléctricos  contribuyen  a  la  reducción  de  emisiones contaminantes. De acuerdo con datos de la Agencia Internacional de Energía, la electrificación del transporte público podría reducir hasta un  80% DE LAS EMISIONES DE CO2 relacionadas con el transporte para 2050.
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El  notable  crecimiento de  este  sector  en  los  últimos  años  revela  la  gran oportunidad  que  tiene  para  renovarse,  tecnificarse  y  crecer.  Destaca  la siguiente  numeralia꞉                                                                   .
Es necesario realizar inversiones significativas en la infraestructura del transporte público, la modernización de autobuses y la implementación de tecnologías inteligentes para optimizar la calidad del servicio.

El uso del transporte público ha aumentado en un 15% en comparación con el año pasado (2022).Se estima que el transporte público ha reducido la emisión de gases de efecto invernadero en un 20%. El sector del transporte público ha generado más de 500 mil empleos directos en los últimos cinco años.

CONFERENCIAMAGISTRAL

MTRO. FERNANDO PÁEZ Director Adjunto para WRIen Colombia  

Una oportunidad para su modernización

Urge atender la crisis, hay cada vez menos usuarios, es común ver un transporte público deteriorado, sin atención; urge la modernización del transporte.
CONCLUSIÓNEs crucial reconocer los desafíos que aún enfrenta el transporte público. Si bien el crecimiento en el uso del servicio es alentador, es vital seguir trabajando en la mejora de su calidad y en la reducción de  los  tiempos de espera. Además,  la  infraestructura  requiere mayor  inversión  y mantenimiento para generar  confianza y ofrecer eficiencia.  

Puntos clave de la conferencia꞉Infraestructura
Se resalta la importancia de garantizar un acceso equitativo al transporte público para todas las personas.

Accesibilidad y equidad
Se destaca la importancia de fomentar la interconexión entre diferentes modos  de  transporte  como  el  uso  combinado de  autobuses,  trenes, bicicletas y servicios de transporte compartido. 

Intermodalidad ytransporte multimodal
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SOLUCIONES SOSTENIBLES PARA LA MOVILIDAD URBANAMESA DE DIÁLOGO

Consulta desde aquí la Conferencia

MTRO. GRÉGORY NARCÊ Director Comercial de Transconsult
MTRA. MARTHA LUCÍA GUTIÉRREZSecretaria General de la Red SIMUS

Hay  un  cambio  de  paradigma  en  las  nuevas generaciones, son menos interesadas en disponer de un  auto  particular,  eso  nos  puede  ayudar  con  la congestión, pero escoge mejor calidad en el transporte colectivo.
Nos estamos moviendo de una forma inadecuada para nuestra  salud  y  para  nuestra  economía;  la  manera como lo hacemos afecta al Producto Interno Bruto del país. Los panelistas destacaron la urgencia de abordar los desafíos de la movilidad urbana en el contexto del crecimiento de la población y la congestión del tráfico. Promover el uso del transporte público eficiente, junto con la implementación de tecnologías emergentes, puede tener un impacto significativo en la reducción de emisiones y la mejora de la calidad de vida en las ciudades. Para lograrlo, es fundamental una planificación integral que incluya una combinación de políticas de movilidad sostenible,  inversión en  infraestructuras adecuadas y la participación activa de los ciudadanos en la toma de decisiones. 

Se considera que en grandes ciudades los conductores pasan un promedio de dos horas diarias en el tráfico. Esta congestión no solo afecta la calidad de vida de las personas, sino que también tiene un impacto negativo en la economía y el medio ambiente.

MTRO. CLAUDIO VARANO Consultor Internacional en Proyectos de Movilidad y Transporte La ciudad es un organismo vivo y el transporte público es su sistema circulatorio.
Se estima que para el año 2050, el 68% de la población mundial vivirá en áreasurbanas, este aumento significativo plantea retos inmediatos en términos de transporte y movilidad, y los especialistas señalan atender la congestión y el transporte públicode inmediato.

CONGESTIÓN DEL TRÁFICO

• El uso del transporte público puede reducir hasta un 40% las emisiones de gases de efecto invernadero.• Fomentar  el  transporte  público  eficiente  puede  generar  un ahorro significativo en costos de mantenimiento vial y estaciona‑miento.
BENEFICIOS DEL TRANSPORTE PÚBLICO

CONCLUSIÓN
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POLÍTICA DE TRANSFORMACIÓN 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MOVILIDAD EN 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DE MÉXICO
Secretario de Movilidad de la Ciudad de México  MAGISTRAL38
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El objetivo del Programa Integral de Movilidad Sustentable, puesto en marcha durante la administración de Claudia Sheinbaum, es ofrecer una mejor movilidad para quienes más lo necesitan.

Plan de renovación y rehabilitación del MetroImplementación de tarjeta única de prepago Movilidad IntegradaSustitución de microbuses Construcción del Cablebús Renovación de unidades de transporte públicoApuesta por la electromovilidad Bonos de chatarrización Implementación de corredores zonales Impulso a la movilidad ciclista
Es importante que los proyectos de transporte y movilidad se adapten  a  las  necesidades de  cada  zona,  algo que ha dado buenos resultados en la Ciudad de México, porque un proyecto exitoso en una alcaldía puede ser un fracaso en otra.

CONFERENCIAMAGISTRAL

CONCLUSIÓN• Se presentó un resumen de  los logros y pendientes del transporte público y la movilidad en la CDMX. • Necesario priorizar la planificación integral, así como la colaboración entre los sectores público y privado.• Esencial promover modos de transporte alternativos,   una movilidad urbana sostenible y atender el congestionamiento vehicular. • Se debe actuar de manera rápida y efectiva para mejorar la calidad de vida de los habitantes.

Acciones꞉

Concretar la integración de todos los sistemas de transporte.Ampliar la red de transporte estructurado, para atender a quienes más lo necesitan.Disminuir tiempos de traslado. Fortalecer el transporte público no contaminante.Promover el uso de la bicicleta.

Prioridades꞉

La mejora del transporte públicoes un acto de justicia social y una forma de combatir la desigualdad, precisamente porque los viajes más largos, más caros y de peor calidad se hacen en la zona periférica de la ciudad, que es donde más se requieren.
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LOS RETOS DE LA ELECTROMOVILIDADMESA DE DIÁLOGO

Consulta desde aquí la Conferencia

M. EN C. MARCO ANTONIO SANDOVAL CHILEÑO Unidad Profesional Interdisciplinaria de Energía y Movilidad (UPIEM), del Instituto Politécnico Nacional (IPN)MTRO. FRANCISCO JAVIER GARCÍA OSORIODirector de Transporte y Movilidad de la Conuee

La  electromovilidad  será  una  solución  total  cuando podamos complementar  las energías renovables con sistemas  de  almacenamiento,  eso  nos  daría  energía que no contamina.
El mayor problema que hemos tenido ha sido con la carga,  el  otro  problema  es  el  calentamiento  de  los autobuses;  si  está  generando  calor  a  partir  de  la batería,  hasta  el  60%,    eso  puede  destinarse  a  la calefacción.

LIC. VÍCTORSOLDirector corporativo de mantenimiento Grupo CISA
La  electromovilidad  implica  un  cambio  de  modelo completo, desde las licitaciones, hasta el tiempo para la compra de vehículos.

La creciente preocupación por el cambio  climático  y  la  necesidad de reducir las emisiones de gases de efecto invernadero han llevado a  un  aumento  significativo  en  la adopción  de  vehículos  eléctricos en el transporte público.              .Este  cambio  hacia  la  movilidad sostenible  ha  demostrado  tener numerosos beneficios tanto para el medio ambiente como para los usuarios del transporte público.Los  vehículos  eléctricos  en  el  transporte público contribuyen a reducir la contamina‑ción atmosférica y acústica en las ciudades al  eliminar  las  emisiones  de  escape  y disminuir el ruido. Esto mejora la calidad del aire y la salud de los ciudadanos, al tiempo que proporciona un entorno más agradable para los residentes.CONCLUSIÓNLa  adopción  de  vehículos  eléctricos  en  el transporte público es un paso clave hacia la movilidad sostenible. Esta transición no solo contribuye a la reducción de las emisiones de gases  de  efecto  invernadero  y  mejora  la 
calidad del aire, sino que también ofrece benefi‑cios económicos a largo plazo. Sin embargo, se requiere una planificación y una inversión ade‑cuadas para superar  los desafíos y garantizar una  implementación  exitosa  de  la  movilidad 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DRA. YAZMÍN DE LAS NIEVES TÉLLEZ MONTES Unidad Profesional Interdisciplinaria de Energía y Movilidad (UPIEM) del Instituto Politécnico Nacional (IPN) 
M.I. FRANCISCO GRANADOS VILLAFUERTEInstituto de Ingeniería UNAM

El centro de la movilidad son los usuarios, el gran reto de la movilidad es cómo integrar todos estos usuarios de  una  manera  armónica,  que  coexistan  y  fluyan dentro de la ciudad.
El  avance  tecnológico  que  se  está  teniendo  es  un parteaguas  para  la  forma  de  información  que  va  a permitir hacer más eficiente la toma de datos.

EL MANEJO DE DATOSY ANÁLISIS DE LA INFORMACIÓN ¿En dónde vamos en México?

CONCLUSIÓNLa generación, sistematización y utilización de datos asociados con la movilidad, son fuente básica  para  la  toma  de  decisiones  de autoridades  y  transportistas;  estos  datos permiten definir inversiones, construcción de infraestructura,  así  como  ordenamiento  o reestructuración de las rutas de transporte. 
Los resultados obtenidos generan soluciones para mejorar el tránsito, reducen invasión de zonas  exclusivas,  sugieren  adaptaciones  en lugares de ascenso y descenso de peatones, así como frecuencias de paso, para evitar que las  unidades  se  peleen  el  pasaje,  por mencionar algunos ejemplos.Transporte 

¿Qué aportan los datos en la movilidad? 
Localizacióngeográfica Necesidadesy preferenciassociales Entornourbano Ver la movilidaddentro de un enfoque multidisciplinario y holístico.
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DR. JOSÉ ALEJANDRO AGUIRRE ANAYA Unidad Profesional Interdisciplinaria de Energía y Movilidad (UPIEM) del Instituto Politécnico Nacional (IPN).
DR. JUAN FRANCISCO MÁRQUEZ RUBIOEscuela Superior de Ingeniería Mecánica y Eléctrica (ESIME) Unidad Culhuacán

Antes de hablar de tecnologías innovadoras, debemos identificar cuál es nuestro problema.
No basta con colocar las cámaras y que alguien tome decisiones, en realidad ahí viene  la parte fuerte, nos toca involucrarnos para diseñar los algoritmos y hacer algo  con  esa  información.  Trabajar  con  algoritmos permite tomar buenas decisiones.

TECNOLOGÍASINNNOVADORAS PARALA MOVILIDAD  CONCLUSIÓNLa inversión en infraestructura, adecuada elección de alternativas y opciones de movilidad, así como la implementación de políticas integrales, son clave para  lograr  un  sistema  de  transporte  público eficiente, sostenible y accesible.Para  alcanzar  estos  desafíos  del  transporte urbano  y  la  movilidad,  es  fundamental  que  los gobiernos,  autoridades  de  transporte  y planificadores urbanos trabajen en colaboración, para el desarrollo de soluciones innovadoras y de largo plazo.MTRO. ROBERTO EMMANUEL ESQUEDA SÁNCHEZUniversidad Autónoma del Estado de México (UAEM)
El factor humano siempre será la antesala para lo que queramos realizar. Para llevar a cabo la innovación que queramos implementar, tenemos que ver el alcance de la tecnología y que tengamos acceso a ella. No todos tenemos un plan de datos con megas ilimitados.

Se destacó  la importancia de una infraestructura eficiente y sostenible para garantizar un sistema de transporte público adecuado. También, que éste debe ser asequible y accesible para todos los ciudadanos, especialmente para aquellos con bajos ingresos o discapacidades. 

Igualmente,  destacan  la  importancia  de  la planificación urbana y el desarrollo de políticas integrales que fomenten el uso del transporte público y  la movilidad sostenible, sobre todo después  de  la  pandemia  que  la  movilidad se modificó. Análisis de datos y toma de decisiones por medio de Big data.Software para la optimización de procesos.Inteligencia artificial.Machine learning. Navegación autónoma.Sensores inteligentes.Optimización de sistemas mecatrónicos.

Ejemplos de tecnologías innovadoras para la movilidad꞉
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PRESENTACIÓNDE LIBRO
CONCEPTOS DE TRANSPORTE URBANO Infraestructura y equipos

Editado  por  la  AMTM,  se  trata  de  una reedición  y  actualización  del  libro Conceptos de transporte urbano infraes‑tructura  y  equipos,  escrito  por  el  autor hace 27 años.
Su  importancia  reside  en que  el  texto  fue renovado a partir de las distintas condiciones que  ha  adoptado  el  transporte,  como  la impuestas por la pandemia, la tecnología y nuevas formas de trasladarse.

En palabras del autor, el texto busca explicar qué es el transporte, centrar la atención en los vehículos de superficie (autobuses, bicicletas, patines,  etc…),  aportar  ideas  sobre  cómo planear  el  acceso  a  estaciones,  paraderos  y sitios de espera, entre otros. 
Además, aquilatar qué prioridad le damos a las unidades  públicas,  para  conocer  cómo  las hacemos competir con el automóvil (su acérri‑mo enemigo), así como analizar el fenómeno sin el enfoque exclusivo de los carriles confina‑dos, ya que “la prioridad puede ser una simple señal de tránsito”.

CONCLUSIÓNLibro dirigido a los transportistas y al alumnado de distintas escuelas. Busca que se entiendan los conceptos del tansporte y su funcionamien‑to, en un contexto donde el concepto de trasla‑darse ha cambiado  tanto que  la bicicleta y el patín ahora son medios útiles, que antes eran medios de distracción o para mover el pan y el 
periódico. Está escrito en un lenguaje claro y direc‑to, con muchas ilustraciones y diagramas, para que los especialistas lo utilicen como libro de consulta y entiendan  porqué  y  cuándo    es  mejor  caminar, cuando se requiere el Metro o el BRT y cuándo un vehículo autónomo.

El transporte ha cambiado radicalmente, el chip que traemos es diferente al que se tenía años atrás; yo nunca imaginé, ni siquiera, que una bicicleta y un patín del diablo sirvieran para movernos como lo hacemos actualmente; hoy los jóvenes conciben la movilidad de una manera diferente como nosotros lo vimos, por ello tuve la inquietud de actualizar esta investigación.
ÁNGEL MOLINEROMOLINERO Director General de Urbanismoy Sistemas de Transporte(Ustran).
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MTRA. ESTEFANÍA PÉREZ DÍAZUnidad Profesional Interdisciplinaria de Energía y Movilidad (UPIEM) del Instituto Politécnico Nacional (IPN). DR. LUIS DAVID BERRONES SANZ Unidad Profesional Interdisciplinaria de Ingeniería y Ciencias Sociales y Administrativas (UPIICSA) del IPN. 

Es  necesario  analizar  los  factores  de  porqué  las mujeres no se puede desarrollar en este sector, cuánto tardarían en involucrarse en él y cómo las tecnologías pueden ayudar a que se sientan seguras.
Hablar  de  carreteras  inteligentes  en México  es  algo utópico. En diez años apenas empezaremos a hacer algunos  intentos.  México  tiene  un  enorme  atraso tecnológico,  pero  es  importante  que  se  vayan conociendo tecnologías de vanguardia.

51
CONCLUSIÓNA medida que surgen nuevas tecnologías y formas de transporte,  como  la  electrificación,  es  fundamental promover la capacitación de los operadores, así como asegurar que sus condiciones laborales sean adecuadas y  se  respeten  sus  derechos.  La  tecnologización  del transporte público debe ir de la mano con un enfoque humano.

Existen  tecnologías  que  pueden  ayudar  la  operación  del  transporte  en  tres  áreas꞉ Infraestructura, como las carreteras inteligentes o smart roads, cruce peatonal inteligente (see walk,  fog  computing)  y  adoquines  absorbentes  (Eti  Roller  Barrier,  evitan  que  los vehículos  se  salgan  de  las  carreteras),  entre  otros.  Vehículos  inteligentes꞉  Realidad aumentada, visión artificial, asistentes de voz, entre otros. 

InseguridadTiempos de carga y descargaFalta de InfraestructuraLugares de descansoParadores segurosFalta profesionalización del conductor Propuesta de inclusión para mujeres operadoras

Razones de la escasez de conductores de vehículos de carga꞉
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SOLUCIONES A LA MOVILIDAD URBANAOpciones para el Transporte Urbano
La movilidad es una problemática macro, que va desde el transporte hasta el diseño de las ciudades.
El gran  reto es  formar equipos de  trabajo entre  los alumnos  que  los  lleven  hacia  el  punto  de  vista  de microsoluciones,  pero  dentro  de  un  enfoque interdisciplinario.
Lo  que  podemos  hacer  es  sumar  instituciones universitarias,  gobierno,  iniciativa  privada  y asociaciones  civiles,  para participar desde diferentes perspectivas. Invitó a las diversas instituciones a hacer sinergías  para  encontrar  la  acción  correcta  de  la movilidad. La micro solución forma parte de un  sistema de  infraestructura  para  la  prestación  de servicios de movilidad, generalmente a cargo de instituciones privadas, por lo que ahora se busca que nuevas generaciones de profesio‑nistas aporten ideas al tema.

Existen algunos ejemplos en el campus del IPN, donde existe una App para traslado de estudiantes y profesores, a cambio de que la institución permita estacionar gratuitamente el vehículo del propietario.La micro movilidad se refiere al uso de vehículos, automatizados o de tracción humana, para tramos cortos, sobre todo durante la última milla o en comunidades contenidas. Suelen utilizarse en unidades habitacionales donde la avenida está alejada o en lugares como los campus universitarios.

Compartir viajesBicicletas y scooters compartidosTransporte público integradoInfraestructura para peatonesMovilidad activa
Ejemplos de micro soluciones꞉
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ING. YURIZIA ESTEFANÍA LÓPEZ GARCÍA Unidad Profesional Interdisciplinaria de Ingeniería y Ciencias Sociales y Administrativas (UPIICSA) del Instituto Politécnico Nacional (IPN)MTRO. EN ING. JOSÉ CASTRO RAMÍREZ Universidad Autónoma de la Ciudad de México (UACM)

Es imprescindible convencer a los estudiantes que el estudio de campo es la parte más importante, a partir de ella vamos a poder definir nuestras propuestas y acciones.
Si  no  realizamos  un  buen  trabajo  de  campo  y recolección de información, si no garantizamos que los datos que metamos a los sistemas de información y de análisis sean correctos, no va a servir de nada.

DIÁLOGO DE EGRESADOS DE ÁREASDE LA MOVILIDAD URBANA
CONCLUSIÓNLas  cifras  presentadas  revelan  un  panorama desafiante  para  el  transporte  público  y  la movilidad  en  las  ciudades.  El  crecimiento  en el uso de aplicaciones de transporte compartido y  medios  de  transporte  alternativos  muestra la  importancia de adaptarse a  las preferencias cambiantes  de  movilidad  de  la  población.  Es fundamental  que  las  autoridades  y  los planificadores  urbanos  trabajen  en  conjunto para  promover  soluciones  integrales  que fomenten  un  transporte  público  eficiente, sostenible y asequible.

URB. GUADALUPE ENGUNTZA PANTALEÓN Universidad Nacional Autónoma de México (UNAM)
Es  necesario  seguir  haciendo  planes  de  desarrollo urbano,  esa  es  la  mayor  contribución  a  la  ciudad. Generalmente  se  hace  al  revés,  primero  la  acción  y luego la planeación, es ahí donde adolecemos de las cosas.

El transporte público y la movilidad en las ciudades continúan siendo una preocupación para los habitantes y las autoridades locales. Los panelistas coincidieron en que el tráfico urbano ha aumentado en un 10% en los últimos dos años, lo que ha generado una mayor congestión y tiempos de viaje más largos para los ciudadanos. 

En cuanto al transporte público, se estima que el número de usuarios ha disminuido en  un  15%  después  de  la  pandemia. Esta  disminución  se  atribuye  en  parte  al aumento de los costos de los boletos y a la  falta de comodidad y eficiencia en  los servicios  ofrecidos,  además  de  que surgieron nuevas conductas y hábitos de movilidad, muestra de ellos es que creció 20%La demanda de servicios de transporte mediante aplicaciones.
30%

Tendencias del futuro꞉Soluciones enfocadas hacia la movilidad cero emisiones.  Electromovilidad.Minimizar el impacto del transporte privado. Seguir fomentando nuevas formas de transporte activas. Impulsar el uso de la bicicleta, no solo por moda, sino por salud.  

El uso de bicicletas y scooters.
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DR. ARTUROCERVANTES TREJO Universidad Anáhuac
MTRO. JOEL AHUMADA VARGASUnidad Profesional Interdisciplinaria de Ingeniería y Ciencias Sociales y Administrativas (UPIICSA) del Instituto Politécnico Nacional (IPN)

En todo el mundo mueren un millón 350 mil personas cada  año  en  hechos  de  tránsito,  por  temas  de movilidad.  Además,  hay  50  millones  de  heridos  y personas  que  terminan  con  una  discapacidad permanente.
En las ciudades reducimos las velocidades, incrementa‑mos las multas, incrementamos el costo del estaciona‑miento, pero no mejoramos los servicios de transporte público, entonces ¿cuál es la alternativa?

CIUDADES RESILIENTES꞉

DR. OSCAR LUISSÁNCHEZ FLORES Benemérita Universidad Autónoma de Puebla (BUAP)
Hay que repensar más allá del territorio, decir꞉ bueno, ¿cómo tienen que ser estas relaciones, o cómo son?, ¿o cuál  debe  ser  nuestra  estrategia  para  evaluar  las ciudades?  Y  el  tema,  como  señala  el  título  de  esta mesa, debe ser evaluar, planear y actuar.

En  el  país  existen  61  ciudades  con  menos  de  un  millón  de habitantes, que juntas suman cerca de 29 millones de personas, es decir, 50% más de las que habitan en la Ciudad de México. Si se van a aplicar medidas resilientes, se sugiere que sea en estos lugares.

Evaluar, planear y actuar.
Las grandes ciudades del país han sido el laboratorio de las tareas de movilidad,  ya sabemos qué funciona en los sistemas BRT y qué no funciona. La pregunta sería꞉ ¿necesitamos impulsar sistemas BRT en todas las ciudades?Hay ciudades que podrían basarse en la lógica de la bicicleta, por ejemplo.

Seguridad.

CONCLUSIÓNLa resiliencia no es una gracia que se obtiene una vez y para siempre, requiere preparación y trabajo constante y sólo tiene sentido cuando deriva en acciones que mejoran el nivel de vida de la sociedad.Por lo tanto, requiere  resolver adecuadamente varios elementos꞉• Una gestión urbana responsable.• Ordenamiento de la actividad económica en el suelo urbano.• Ordenamiento de la vía pública.• Reservas territoriales para el crecimiento de la infraestructura vial y los servicios de transporte.• Sentar las bases para el desarrollo futuro de la red vial.• Sentar las bases para el desarrollo futuro de los servicios de transporte.

Características de las ciudades resilientes꞉1 2 31 4 5 6Se da prioridadal peatón, niños y usuarios vulnerables deltransporte público.
La movilidad de los usuarios vulnerables sevuelve lo másimportante.

Se implementantecnologías paratener ciudadesmás justas. Se prioriza sobreel vehículo particular al transporte público,la bicicleta y lacaminata.
Para tenerciudades resilientesse necesitanaplicar políticasque se respeten.
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desde 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Conferencia

DR. JAVIERHERNÁNDEZ HERNÁNDEZUnidad Profesional Interdisciplinaria de Ingeniería y Ciencias Sociales y Administrativas (UPIICSA) del Instituto Politécnico Nacional (IPN).
DRA. CELIA E.CARACHEO MIGUELUniversidad Nacional Autónoma de México (UNAM).

Mucha gente que ya había dejado el automóvil para brincar al transporte público, en algunos sistemas con mayor calidad, como los sistemas BRT, regresaron al automóvil; lo que se había ganado, se retrocedió.
Hay que tener claro que la ciudad no es un espacio estático, se va transformando a partir de las necesida‑des de los sujetos sociales y, en este caso, la pandemia fue  un  parteaguas  que  generó  una  reestructuración importante.

CONCLUSIÓN
Redimensionamiento de la flota considerando lineamientos sanitarios.Digitalización para afrontar los nuevos retos con la mayor cantidad de datos.Ofrecer servicios adicionales para recuperar la demanda perdida. Apoyos gubernamentales.La pandemia presenta una oportunidad para transformar las ciudades en espacios urbanos para todos.Es esencial el diálogo y participación del Estado con otras instancias, como la iniciativa privada y la sociedad civil, para crear comunidades urbanas más resilientes.Mediante el uso de herramientas, es posible promover infraestructura verde, transporte activo, ingreso a viviendas accesibles, inclusión social al espacio público y mayor cohesión comunitaria.Disminuir la desigualdad que sigue prevaleciendo

Claves para pensar el futuro.

Los especialistas analizaron los cambios que han  experimentado  las  ciudades  tras  la pandemia, así como los desafíos y oportuni‑dades que se avecinan. Hay un análisis de la afectación a las zonas urbanas en términos de salud, impactos económicos, sociales y 
ambientales. Además,  se busca contribuir  con propuestas a la discusión sobre cómo se puede transformar  la  ciudad  post  Covid‑19  para  la creación de entornos equitativos, saludables y sostenibles.DE DIÁLOGO59  

La emergencia sanitaria aceleró la reestructura‑ción del espacio en  las ciudades꞉ se incremen‑tó la infraestructura para el peatón y los ciclis‑tas, pues el transporte público se convirtió en un vector de contagios.
Ante esto, los especialistas sugieren que,   una vez superada  la pandemia, se lleven a cabo las siguientes acciones en el transporte público꞉
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MTRA. LAURABALLESTEROS MANCILLA Universidad Autónoma de Barcelona
DRA. MIRIAM TÉLLEZBALLESTEROS Ingeniería en Sistemas de Transporte Urbano  (ISTU) de la Universidad Autónoma de la Ciudad de México (UACM)

El  coche  no  domina  el  reparto modal  de  la  ciudad. Cuando vamos a tomar decisiones políticas, tenemos que entender que el coche, desde hace muchos años, no es el rey de la ciudad.
Lo que tenemos que hacer es empezar a trabajar como sociedad,  no  se  trata  de  estrategias  que  solamente puedan ser motivadas por  las mujeres. Es necesario aceptar que no se están atendiendo los patrones de movilidad y modificarlo.

Las expertas coincidieron en que las mujeres presentan patrones más complejos de movilidad, ya que sus traslados incluyen intermodalidad y, en particular, uso de transporte público y movilidad peatonal.

RETOS DE LA MOVILIDADCon perspectiva de género después de la pandemia.

CONCLUSIÓNLa movilidad con perspectiva de género debe ser una de los pilares de la planeación y desarrollo de las ciudades de México, aunque se ha avanzado, aún hay mucho por hacer, ya que son las mujeres quienes  día  a  día  sufren    la  inseguridad  y  mala  planeación  del  transporte  público.  Es  urgente implementar una nueva cultura de movilidad, que considere꞉ Políticas públicas de movilidad metropolitana y seguridad vial.Poner los recursos donde está el discurso.Poner los recursos para las ciudades en el transporte público.Dejar de construir vialidades y segundos pisos.Invertir en movilidad sustentable, lo que significa invertir en las mujeres. 
Evidenciaron como en diferentes encuestas el género femenino reporta niveles más bajos de satisfacción con sus viajes y son particularmente propensas a tener mayor inseguridad.

Destacaron que꞉
Las mujeresconcentran el 
de los viajes en la ZMVM.53% 7.91millones de mujeresefectúan trasladosdiarios.

3 MILLONES950 MILDe ellos,
se llevan abajo en transporte público.

Realizan de 
recorridos diariosy tienen como objetivoacompañar o adquirirbienes y servicios.
3 A 6
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MOVILIDAD
TRANSPORTESobreAMTM  FUERZA 

Entre las lecciones más importantes, el Congreso Internacional nos ha permitido꞉

La Asociación Mexicana de Transporte y Movilidad (AMTM) se originó por  la necesidad  de  formar  esquemas  de colaboración en   materia   de   movili‑dad,que permitan a los actores centra‑les del sector, articular e  implementar políticas    públicas  encaminadas  a desarrollar  sistemas urbanos y  regio‑nales  de  transporte  sustentable  e integrarlas  a  otras  áreas,  como  el diseño  urbano,  vivienda  y  medio ambiente, entre otros.Nació en 2008, con la idea de impulsar programas,  proyectos  y  acciones  de alto  impacto,  dirigidos  hacia  una cobertura social, mediante el intercam‑bio de   ideas y experiencias entre los actores que participan en la planifica‑ción, gestión y prestación del servicio.La AMTM tiene claro que el transporte es un ente articulador de la movilidad, relacionado  con  la  actividad  política, social y económica, cuyo fin es impac‑tar en  la calidad de vida, competitivi‑dad y desarrollo de las ciudades.

CONFIANZA
SEGURIDADLIDERAZGO

UNIÓN DINAMISMO

Conocer lasmejores prácticasy estrategias. Medidas de inversión financiera pública y privada para impulsar la movilidad urbano‑inclusiva.
Impulsar mejoras de los servicios de transporte público, que son la columna vertebral de la movilidaden las ciudades.
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